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Создатели гусеничных сельскохозяйственных тракторов.  
К 90-летию первого отечественного тракторного 
конструкторского бюро 
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АННОТАЦИЯ
90 лет назад, в 1932 г., на Сталинградском тракторном заводе был организован конструкторско-эксперимен-

тальный отдел (КЭО СТЗ) – первое специализированное конструкторское подразделение по тракторостроению в на-
шей стране. За время существования этого подразделения главными конструкторами завода были В.Г. Станкевич 
(1932–1938), М.М. Романов (1938–1940), В.А. Каргополов (1943–1949), А.К. Платонов (1949–1950), А.Я. Мерилов 
(1951–1957), М.А. Шаров (1958–1980), В.П. Шевчук (1980–1996), В.Я. Боков (1996–1998), И.А. Долгов (1998–2005), 
В.В. Косенко (2006–2010). В статье рассмотрены основные достижения, сделанные коллективом под руководством 
каждого из них. За эти годы на Сталинградском (с 1961 г. Волгоградском) тракторном заводе было разработано 
пять семейств гусеничных сельскохозяйственных тракторов: СТЗ-НАТИ, ДТ-54, ДТ-75, ДТ-175С и ВТ-100, с большим 
количеством специализированных модификаций (транспортной, болотоходной, крутосклонной, торфяной, пахотно-
пропашной и др.) и комплектаций. Приведены краткие истории создания и характеристики этих машин, их преиму-
щества перед предшественниками. Тракторы СТЗ (ВгТЗ) работали как в сельском хозяйстве, так и во многих других 
отраслях народного хозяйства нашей страны, экспортировались за рубеж, пользовались заслуженным авторитетом 
и любовью у трактористов и специалистов, занимавшихся их эксплуатацией и ремонтом. Всего по документации, 
разработанной конструкторами СТЗ (ВгТЗ) или при их непосредственном участии, было выпущено около 4 млн трак-
торов.

Ключевые слова: тракторный завод; конструкторская служба; главный конструктор; гусеничный трактор; 
модификация; проектирование; конструирование; производство; модернизация; совершенствование.
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Historical Article

The creators of tracked agricultural tractors. 
Dedicated to the 90th anniversary of the first 
domestic tractor engineering bureau 
Vyacheslav V. Kosenko
Volgograd State Technical University, Volgograd, Russia

ABSTRACT
90 years ago, in 1932, Design and Experimental Department (DED STP) was established at Stalingrad Tractor Plant – 

the first specialized design department of tractor engineering in our country. During the time of existence of this department, 
the factory chief design engineers were V.G. Stankevich (1932–1938), M.M. Romanov (1938–1940), V.A. Kargopolov (1943–
1949), A.K. Platonov (1949–1950), A.Ya. Merilov (1951–1957), M.A. Sharov (1958–1980), V.P. Shevchuk (1980–1996), 
V.Ya. Bokov (1996–1998), I.A. Dolgov (1998–2005), V.V. Kosenko (2006–2010). The article contains the review of main 
achievments, made by the department, led by each of them. Throughout these years 5 families of tracked agricultural tractors 
were developed at Stalingrad (Volgograd from 1961) Tractor Plant, such as STZ-NATI, DT-54, DT-75, DT-175S and VT-100, 
with a wide range of special modifications (transport, swamp, hillside, peat, plowing and cultivating, etc) and configurations. 
Short stories of the creation of these machines, their characterisics and advantages over the predcessors are given. 
The tractors of STP (VgTP) were used in agriculture as well as in many other areas of our country’s economy, were exported 
to foreign countries and deserved respect and love from tractor drivers and maintenance specialists. Overall about 4 million 
tractors were produced according to technical documentation, developed by design engineers of STP (VgTP) or with their 
direct involvement.

Keywords: tractor plant; engineering department; chief design engineer; tracked tractor; modification; design; development; 
production; modernization; refinement.

Cite as: 
Kosenko VV. The creators of tracked agricultural tractors. Dedicated to the 90th anniversary of the first domestic tractor engineering bureau. Tractors 
and Agricultural Machinery. 2022:89(2)81–90. DOI: https://doi.org/10.17816/0321-4443-108130

https://creativecommons.org/licenses/by-nc-nd/4.0/


83

DOI: https://doi.org/10.17816/0321-4443-108130

СТРАНИЦЫ ИСТОРИИ Тракторы и сельхозмашиныТом 89, № 2, 2022

90 лет назад, весной 1932 г., на Сталинградском 
(СТЗ), позже Волгоградском (ВгТЗ), тракторном заводе 
было организовано первое в отрасли тракторостроения 
СССР конструкторское подразделение – конструкторско-
экспериментальный отдел (КЭО).

Сталинградские, волгоградские тракторы, навер-
няка, знают все. Создателей же этих тракторов, в т. ч. 
главных конструкторов разных лет, знают гораздо 
меньше, чем их детища. Между тем, в истории кон-
структорской службы СТЗ (ВГТЗ) много славных стра-
ниц, больших достижений, технических побед, вопло-
щенных в миллионах гусеничных машин-тружеников. . 
Большая заслуга в этом руководителей службы – глав-
ных конструкторов.

Как известно, первый сталинградский колесный 
трактор СТЗ-1 [1] изготавливался по документации аме-
риканской фирмы Mc Cormick Deering (справедливости 
ради следует отметить, что документация была перера-
ботана из дюймовой системы мер в метрическую уже 
в СССР). Но специалисты понимали, что для почвенно-
климатических условий нашей страны более подходит 
гусеничный трактор. И вот, спустя всего два года после 
пуска СТЗ, по приказу существовавшего тогда Всесоюз-
ного автотракторного объединения было организовано 
КЭО СТЗ под конкретную задачу – разработку на замену 
колесному трактору СТЗ-1 гусеничного сельскохозяй-
ственного трактора отечественной конструкции. При этом 
ставилось условие обеспечить возможность использова-
ния нового гусеничного трактора и в качестве военного 
транспортного тягача. 

1932–1938 гг. 
Первым главным конструк-

тором и организатором КЭО 
был Вячеслав Георгиевич 
Станкевич (1899–1968) (рис. 1). 
Выпускник МВТУ им. Баумана 
(1924 г.), технически грамот-
ный и талантливый инженер, 
мудрый и энергичный орга-
низатор, он зарекомендовал 
себя еще во время проектиро-
вания СТЗ, работая в Сталин-
градском филиале института 
« ГИПРОМЕЗ». 

Под руководством В.Г. Станкевича cталинградскими 
конструкторами при тесном сотрудничестве с учены-
ми Научно-исследовательского тракторного  инсти-
тута НАТИ (руководитель группы – В.Я. Слонимский1) 
был спроектирован, успешно испытан, в дальней-
шем с подключением конструкторов и Харьковского 
тракторного завода (ХТЗ) доработан и в июле 1937 г. 

1 По другим данным работами руководил директор НАТИ (ГИПРОАВТО-
НАТИ) П.С. Каган.

поставлен на производство трактор, получивший марку 
СТЗ-НАТИ [2–4], известный также под марками СТЗ-3, 
СТЗ-НАТИ-1ТА мощностью 38 кВт. Вскоре выпуск это-
го трактора был налажен на ХТЗ, а во время Великой 
 Отечественной  войны (ВОВ) – и на Алтайском трактор-
ном заводе (АТЗ). Всего с 1937 по 1952 г. тремя заво-
дами было выпущено более 210 тыс. тракторов этого 
 семейства.

Конструкция трактора отличалась оригиналь-
ностью и рациональностью. Благодаря рациональности 
и в первую очередь гусеничному движителю СТЗ-НАТИ 
по сравнению с предшественником – колесным тракто-
ром  СТЗ-1 – при более мощном на 73% двигателе имел 
на 40% более высокий тяговый  КПД, развивал вдвое 
большую крюковую мощность и силу тяги, был на 25% 
экономичнее [3, 5].

Одновременно с СТЗ-НАТИ был создан и широко 
унифицированный с ним транспортный трактор СТЗ-5 
(СТЗ-НАТИ-2ТВ), выпущенный почти в 10 тысячах эк-
земплярах, ставший самым распространенным тягачом 
в Красной Армии периода ВОВ [4].

Трактор СТЗ-НАТИ оказался весьма удачным. В 1938 г. 
он заслуженно удостаивается Гран При на Международ-
ной выставке в Париже. Заложенные в его конструкцию 
технические решения использовались и до сих пор ис-
пользуются в тракторах ВгТЗ, ХТЗ и китайских YTO.

К сожалению, В.Г. Станкевич с группой своих под-
чиненных – ведущих конструкторов КЭО – в 1938 г. 
по клеветническому доносу был арестован и несправед-
ливо репрессирован. Виновным себя ни по одному пун-
кту обвинения не признал и в 1940 г. был освобожден. 
Но на завод не возвратился; по приглашению бывшего 
технического директора СТЗ, Э.А. Сателя, уехал в Москву, 
где работал в области ракетной техники.

1938–1940 гг. 
В 1938 г. КЭО СТЗ был раз-

делен на два самостоятель-
ных подразделения: по сель-
скохозяйственным тракторам 
и по военной технике. Трактор-
ный КЭО возглавил пришед-
ший на завод в 1932 г. Матвей 
Максимович Романов (1904–
1983), (рис. 2), выпускник Но-
вочеркасского авиацион ного 
института. 

Это были требовавшие по-
стоянного участия конструкто-

ров годы освоения серийного производства трактора 
СТЗ-НАТИ, его болотоходной модификации СТЗ-8 и упо-
мянутого транспортного трактора СТЗ-5 [3]. В этот пери-
од также активно велась разработка для перечисленных 
машин дизельного двигателя 1-МД, во время ВОВ про-
долженные на АТЗ.

Рис. 1. В.Г. Станкевич.
Fig. 1. V.G. Stankevich.

Рис. 2. М.М. Романов.
Fig. 2. M.M. Romanov.
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В 1940–1941 гг. М.М. Романов был деканом авто-
тракторного факультета и заведовал кафедрой «Тракто-
ростроение» Сталинградского механического института 
(ныне Волгоградский государственный технический уни-
верситет – ВолгГТУ).

Во время ВОВ М.М. Романов воевал в танковых час-
тях, обучал курсантов Камышинского танкового учили-
ща. После войны продолжал трудиться на СТЗ на руко-
водящих должностях, в т. ч. в 1950–1953 гг. главным 
конструктором Особого конструкторского бюро (ОКБ) 
по оборонной технике [2], затем в Сталинградском /Вол-
гоградском Совнархозе, в Волгоградском НИИ техноло-
гии машиностроения – ВНИИТМАШ.

С августа 1941 г. до середины 1943 г. конструкторские 
работы по тракторам на СТЗ не велись. Производство 
сельскохозяйственных тракторов было приостановлено. 
Конструкторы-трактористы до оставления завода совет-
скими войсками в октябре 1942 г. занимались военной 
техникой, в т. ч. танком Т-342. Часть конструкторов СТЗ 
и ХТЗ, будучи эвакуированными в г. Рубцовск Алтайско-
го края на только что созданный АТЗ, занимались трак-
торной тематикой: конструкторским сопровождением 
постановки на производство АСХТЗ-НАТИ, разработкой 
трактора ДТ-54 и дизеля для него с использованием вы-
везенной из Харькова и Сталинграда документации. 

1943–1949 гг. 
Главный конструктор 

СТЗ этого периода – Вик-
тор Алексеевич Каргопо-
лов (1907–1997) (рис. 3). 
По окончании Московского 
автотракторного института им. 
Ломоносова (ныне Московский 
политехнический университет) 
он в 1932 г. был направлен 
на работу в только что орга-
низованный КЭО, принимал 
участие в разработке трактора  
СТЗ-НАТИ. 

В годы ВОВ во время эвакуации он работал на заво-
де «Уралмаш» зам. начальника цеха по сборке танков. 
В 1943 г. В.А. Каргополов отзывается из эвакуации и на-
значается главным конструктором СТЗ. Завод восста-
навливают, летом 1944 г. возобновляется производство 
трактора СТЗ-НАТИ. 

Под руководством В.А. Каргополова конструкторы 
СТЗ вместе с коллегами с ХТЗ и АТЗ разрабатывают по-
истине легендарный дизельный трактор ДТ-54 [4–6] 
мощностью 40 кВт. По сравнению с предшественником – 
СТЗ-НАТИ – выросли производительность, надежность, 
а особенно – на 35–45% – топливная экономичность 

2 С осени 1941 г. по осень 1942 г. СТЗ был основным производителем 
 танков  Т-34 в СССР.

новой машины, в первую очередь, благодаря приме-
нению дизельного двигателя вместо карбюраторного 
керосинового. В этот период также создаются болото-
ходная  ДТ-55 и газогенераторная ГБ-58 модификации 
пахотного ДТ-54.

В.А. Каргополов был одним из инициаторов созда-
ния заводского испытательного отряда, располагавше-
гося в Краснодарском крае и превратившегося впослед-
ствии в известный Кубанский НИИ испытания тракторов 
и сельхозмашин (КубНИИТиМ). 

Вся дальнейшая судьба В.А. Каргополова была свя-
зана с тракторами. В 1949–1952 гг. он – главный инже-
нер СТЗ; в 1952–1958 гг. – главный инженер, а затем 
директор АТЗ; в 1958–1963 гг. – заместитель председа-
теля, председатель Алтайского Совнархоза, одновремен-
но возглавляет кафедру «Автомобили и тракторы» Ал-
тайского политехнического института, получает звание 
профессора; в 1963–1972 гг. – директор НАТИ и главный 
редактор нашего журнала «Тракторы и сельхозмашины».

В 1950 г. за создание трактора ДТ-54 В.А. Каргопо-
лов в группе работников АТЗ, СТЗ и ХТЗ3 был удос тоен 
Государственной (Сталинской II степени) премии [2]. 
В.А. Каргополов награжден также орденом Трудового 
Красного Знамени, многими медалями.

В 1944–1946 гг., во время командировки В.А. Карго-
полова в США, обязанности главного конструктора СТЗ 
исполнял Павел Николаевич Новиков (1897–1966) 
(рис. 4). П.Н. Новиков – участник Гражданской войны. 
Учился сначала в Харьковском политехническом, затем – 
в Ленинградском технологическом институтах, завершил 
получение высшего образования в 1932 г. в Бронетан-
ковой академии им. Дзержинского и был направлен 
на СТЗ. Работал военным представителем, мастером, 
конструктором и начальником КБ в КЭО. Он – активный 
участник создания тракторов СТЗ-НАТИ [2] и ДТ-54. 

Во время ВОВ до эвакуа-
ции в Свердловск занимался 
организацией изготовления 
и ремонта на СТЗ танка Т-34, 
оборонял завод, будучи зам. 
командира танковой бригады 
народного ополчения. В 1943 г. 
был отозван из эвакуации с за-
вода «Уралмаш», где разраба-
тывал и испытывал самоходные 
артиллерийские установки, 
и был назначен заместителем 
главного конструктора СТЗ.

В 1958–1959 гг. П.Н. Новиков находился в коман-
дировке в КНР, оказывая помощь в строительстве 
Лоянского тракторного завода, подготовке для него 

3 В группе удостоенных Сталинской премии были также: от АТЗ – 
М.С. Сидельников, Н.Н. Перовский, Е.А. Саркисянц, Х.Я. Тейтельбаум, 
П.П. Парфенов; от СТЗ – А.К. Платонов; от ХТЗ – Н.Г. Зубарев.

Рис. 3. В.А. Каргополов.
Fig. 3. V.A. Kargopolov.

Рис. 4. П.Н. Новиков.
Fig. 4. P.N. Novikov.
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В 1942–1943 гг. А.Я. Мерилов работает в эвакуации 
на заводе № 77, г. Барнаул. В январе 1944 г. отзывается 
из эвакуации на СТЗ. В 1951 г. назначается заместите-
лем главного конструктора, затем главным конструкто-
ром. В этот период наращивается производство трактора 
ДТ-54, его модификаций: болотоходного ДТ-55, газоге-
нераторного ГБ-58. Конструкторы плодотворно работают 
над их совершенствованием, повышением надежности. 
В 1958 г. на конвейер ставятся получившие гидросистему 
и заднее навесное устройство тракторы ДТ-54А,  ДТ-55А, 
ведутся работы над крутосклонной модификацией ДТ-57. 

В 1959 г. трактор ДТ-54А на Брюссельской междуна-
родной выставке получил Большой приз.

ДТ-54/ДТ-54А выпускался также на ХТЗ и АТЗ, был, 
пожалуй, самым знаменитым и любимым механизатора-
ми трактором. Тремя заводами было изготовлено около 
980 тыс. единиц.

Сторонник повышения рабочих скоростей машинно-
тракторных агрегатов и применения навесных гидрофи-
цированных орудий, А.Я. Мерилов в середине 1950-х гг. 
создал экспериментальный трактор ДТ-61, в конструкцию 
которого было заложено много оригинальных техниче-
ских решений, в т. ч. опущенные на почву направляющие 
и ведущие колеса, подрессоренные конечные передачи. 
Это позволило, по сравнению с ДТ-54А, снизить массу, со-
кратить габариты машины, повысить навесоспособность. 
Небольшая колея позволяла оптимально, без смещения, 
агрегатировать ДТ-61 с навесным 4-корпусным плугом.

Предлагавшиеся А.Я. Мериловым идеи по карди-
нальному повышению навесоспособности во многом 
нашли воплощение уже в наше время, например, в трак-
торах Агромаш ТГ-150, Агромаш-315ТГ «Руслан».

По воспоминаниям коллег, А.Я Мерилов был пре-
красным компоновщиком и, даже будучи уже главным 
конструктором, находил время и продолжал работать 
за доской.

После СТЗ А.Я. Мерилов в 1957–1959 гг. работал 
заместителем главного конструктора Сталинградского 
завода «Баррикады», затем, до ухода в 1970 г. на за-
служенный отдых, заместителем директора, главным 
инженером ВНИИТМАШа.

1957–1958 гг. 
Обязанности главного кон-

структора исполнял  Валентин 
Тихонович Вереютин (1914–
2008)  (рис. 7). Это было время 
зарождения и отработки тех-
нических решений, реализо-
ванных впоследствии в трак-
торе ДТ-75, таких как сварная 
рама, единый корпус трансмис-
сии, применение в трансмис-
сии нерегулируемых подшип-
ников, планетарный механизм 

специалистов и организации производства тракторов 
«Дунфанхун-54» – копии ДТ-54.  

Трудовые и ратные заслуги П.Н. Новикова отмече-
ны орденом Красной Звезды, многими медалями, в т. 
ч. золотой медалью ВСХВ за разработку трактора ДТ-54. 
А  ранее за разработку трактора СТЗ-НАТИ он был пре-
мирован легковым автомобилем ГАЗ-М. 

1949–1950 гг. 
Главный конструктор СТЗ – 

Алексей Кузьмич Платонов 
(1907–1950) (рис. 5). Выпускник 
МВТУ им. Баумана, он работал 
на СТЗ с 1932 г. инженером-
конструктором КЭО, началь-
ником моторной лаборатории, 
начальником КБ шасси и ходо-
вых систем, принимал участие 
в разработке тракторов  СТЗ-НАТИ 
и СТЗ-8, зарекомендовал себя 
как грамотный и инициативный 
инженер. Во время ВОВ возглав-

лял танковую лабораторию на СТЗ, станцию испытания тан-
ков на заводе № 112 в г. Горький. В 1944 г. А.К. Платонов 
возвра щается из эвакуации на СТЗ и назначается замести-
телем главного конструктора, а в 1949 г. – главным кон-
структором. Самым активным образом участвует в создании 
трактора ДТ-54 и особенно его дизеля Д-54.

В 1950 г. за создание трактора ДТ-54 А.К. Платонов 
также был удостоен Государственной (Сталинской II сте-
пени) премии [2].

К сожалению, А.К. Платонов рано ушел из жизни – 
в возрасте всего 43 лет.

1951–1957 гг. 
Главным конструктором СТЗ 

является Александр Яковлевич 
Мерилов (1909–1995) (рис. 6). 
А.Я. Мерилов работет на СТЗ 
с 1933 г. В 1938 г. получает 
высшее образование в Сталин-
градском механическом инсти-
туте (СМИ). 

Хотелось бы отметить, 
что, начиная с А.Я. Мерило-
ва, все главные конструкторы 
СТЗ (ВгТЗ) были выпускни-
ками Сталинградского меха-

нического института (с 1963 г. – Волгоградский по-
литехнический институт (ВПИ), ныне – Волгоградский 
государственный технический университет (ВолгГТУ)), 
большинство из них защитили в этом вузе диссертации 
на соискание ученых степеней кандидата технических 
наук, выполненные по актуальным темам, нашедшим 
воплощение в выпускаемых ВгТЗ тракторах.

Рис. 5. А.К. Платонов.
Fig. 5. A.K. Platonov.

Рис. 6. А.Я. Мерилов.
Fig. 6. A.Ya. Merilov.

Рис. 7. В.Т. Вереютин.
Fig. 7. V.T. Vereyutin.
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поворота, независимый вал отбора мощности (ВОМ), 
отопление кабины и др4.

В.Т. Вереютин работал на СТЗ с 1935 г., в т. ч. после 
окончания в 1941 г. СМИ – в отделе главного конструкто-
ра. Во время ВОВ в эвакуации трудился на оборонных за-
водах, откуда был отозван на СТЗ в 1943 г. В 1953 г. был 
назначен заместителем главного конструктора и про-
работал в этой должности до 1969 г., руководил кон-
структорским сопровождением серийного производства 
тракторов. В дальнейшем, до ухода в 1979 г. на заслу-
женный отдых, В.Т. Вереютин работал на Волгоградском 
моторном заводе в аналогичной должности, занимаясь 
внедрением и совершенствованием мощного тракторно-
го дизеля 8ДВТ-330. 

1958–1981 гг. 
Конструкторскую службу 

СТЗ (ВгТЗ) возглавлял Михаил 
Александрович Шаров (1914–
2001) (рис. 8), работавший 
на заводе со дня его пуска 
сначала рабочим, затем, после 
окончания СМИ, инженером-
конструктором, заместителем 
главного инженера [2, 4, 7, 8]. 

В этот период завершалось 
создание трактора ДТ-75 мощ-
ностью 55 кВт и его семейства 
[5, 9]: отрабатывалась конструк-
ция, велись государственные 
(приемочные) и параллельно 
широкие хозяйственные испы-
тания. Машину отличало много 
новых технических решений: 

единый корпус трансмиссии, планетарный механизм 
поворота, независимый вал отбора мощности, свар-
ная рама и др. В декабре 1963 г. ДТ-75 был поставлен 
на  конвейер. Он был на треть производительнее трактора 
ДТ-54, лучше агрегатировался с энергоемкими орудия-
ми малой ширины захвата, был приспособлен к работе 
в междурядьях пропашных и на различных операциях 
на 2–14% экономичнее. Кабина трактора ДТ-75 была бо-
лее комфортабельна.

В 1964 г. на международной Лейпцигской ярмарке 
трактор ДТ-75 был награжден Золотой медалью.

Вслед за базовой машиной в производство были 
внедрены: в 1967 г. – ДТ-75М увеличенной на 20% 
мощности (66 кВт), в 1969 г. – болотоходный ДТ-75Б, 
в 1972 г. – крутосклонный ДТ-75К, а также комплекта-
ции, предназначенные под монтаж различного промыш-
ленного оборудования, в т. ч. самого распространенного 
в мире легкого бульдозера. 

4 Общее руководство работами по будущему трактору ДТ-75 осущест-
влял тогдашний главный инженер СТЗ М.С. Сидельников.

Под производство трактора ДТ-75М в Казахстане был 
построен и в 1968 г. запущен Павлодарский тракторный 
завод (ПТЗ) – дублер ВгТЗ.

Тракторы семейства ДТ-75 постоянно совершен-
ствовались, повышалась их надежность, наращивались 
экспортные поставки. В 1979 г. с внедрением новой, 
смещенной вправо кабины прямоугольных форм был 
кардинально изменен дизайн семейства (тракторы 
ДТ-75В, ДТ-75МВ, ДТ-75БВ), существенно улучшились 
условия труда тракториста. Создание в структуре кон-
структорской службы первого в отрасли дизайн-бюро, 
пользовавшегося авторитетом и внесшего большой 
вклад в создание тракторов семейств ДТ-75В, затем 
и ВТ-100, считается одной из заслуг М.А. Шарова. 

Всех модификаций тракторов семейства ДТ-75 было 
выпущено более 2,7 млн шт. Справедливой была быто-
вавшая в те годы поговорка: «Каждый третий трактор 
в мире – советский, каждый третий советский трактор – 
волгоградский».

Под руководством М.А. Шарова конструкторы ВгТЗ 
создали скоростной энергонасыщенный трактор  ДТ-175C 
«Волгарь» мощностью 125 кВт [5, 10], выпущенный бо-
лее чем в 16 тыс. экземплярах, на нем впервые среди 
сельхозтракторов была применена автоматическая бес-
ступенчатая гидромеханическая трансмиссия. Его появ-
лению предшествовали разработка, изготовление и все-
сторонние исследования макетных образцов Э-150, Э-151 
и Э-152, показавшие возможность и целесообразность 
использования гидротрансформатора, его преимущества. 

За разработку воплощенных в ДТ-175С научных ос-
нов повышения рабочих скоростей машинно-тракторных 
агрегатов М.А. Шаров в составе группы ученых, конструк-
торов и испытателей тракторов во главе с академиком 
В.Н. Болтинским в 1976 г. был удостоен Государствен-
ной премии СССР.  М.А. Шаров был награжден также 
двумя орденами Трудового Красного Знамени, многими 
 медалями.

Передав пост главного конструктора последователю, 
М.А. Шаров еще долго продолжал трудиться на родном 
заводе техническим советником директора.  

1981–1996 гг. 
Главный конструктор ВгТЗ – 

Владимир Петрович Шевчук 
(1938–2015) (рис. 9).

В.П. Шевчук поступил на за-
вод в 1958 г., работал станоч-
ником, электриком, после 
окончания ВПИ – инженером- 
конструктором, начальником 
лаборатории, заместителем 
главного конструктора по ис-
пытаниям [8].

На посту главного кон-
структора на его долю 

Рис. 8. М.А. Шаров.
Fig. 8. M.A. Sharov.

Рис. 9. В.П. Шевчук.
Fig. 9. V.P. Shevchuk.
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в первую очередь выпало внедрение в производство 
трактора  ДТ-175С, серийный выпуск которого начался 
в 1986 г., а затем – его модернизация (коробка передач 
с шестернями постоянного зацепления, усовершенство-
ванный дизель СМД-62А, главная и конечные передачи 
с увеличенными передаточными числами и др.). Эти из-
менения повысили эксплуатационные, в первую очередь 
тяговые и топливно-экономические показатели машины. 
Модернизированный трактор под маркой ДТ-175М вы-
пускался с 1992 по 1996 гг.

Большое внимание В.П. Шевчук уделял повышению 
эффективности использования тракторов ВгТЗ. Во мно-
гом благодаря его инициативе на ВгТЗ был организо-
ван отдел технической эксплуатации тракторов с сетью 
опорных баз и пунктов по всей стране, регулярно про-
водились семинары, в т. ч. всесоюзные, по обсуждению 
и пропаганде передового опыта работы на волгоград-
ских тракторах, издавались рекомендации по их рацио-
нальному агрегатированию и использованию (например, 
для работы с трактором ДТ-175С было согласовано агре-
гатирование более чем 250 машин и орудий). 

Под руководством  В.П. Шевчука был разработан 
и в 1994 г. поставлен на производство гусеничный сель-
скохозяйственный трактор общего назначения нового по-
коления ВТ-100 (выпускавшийся в двух комплекта циях: 
ВТ-100Д с дизелем Д-442 и ВТ-100Н с дизелем  СМД-20Т) 
мощностью сначала 88 кВт5, а затем 96 кВт [5, 11]. Ос-
новными отличительными особенностями этого трактора 
были дизель постоянной мощности,  коробка передач 
с шестернями постоянного зацепления, новый дизайн 
и комфортабельная кабина, в которой впервые на отече-
ственных тракторах полностью выполнялись все требова-
ния стандартов по условиям труда и технике безопасно-
сти. На базе ВТ-100 были также разработаны пропашная 
ВТ-100ДП/НП, свекловодческая ВТ-100ДС и рисоводче-
ская ВТ-100ДР модификации.

При В.П. Шевчуке начат поиск возможности создания 
колесного сельскохозяйственного трактора с высокой 
поузловой унификацией с выпускаемыми  гусеничными  
машинами (это были опытные ДТ-75ДК, ВТ-100ДК, 
 ВТ-100ДК2). Кроме тракторов, разрабатывались 
и различные орудия к ним, например, плуг-рыхлитель 
 ПЧВ-8-40, выпускавшийся небольшими сериями, навес-
ной погрузочный манипулятор НМВ-1,5.

Одной из главных заслуг В.П. Шевчука является 
создание на ВгТЗ современного цеха опытного произ-
водства с едва ли не лучшей в отрасли оснащенностью 
стендами, станками и другим оборудованием, что по-
зволяло изготавливать детали практически любой слож-
ности и проводить на высоком уровне всесторонние ис-
пытания отдельных деталей, узлов и тракторов в целом.

В.П. Шевчук награжден Орденом Почета, медалями.

5 При работе с ВОМ мощность можно было при необходимости поднять 
на второй уровень в 103 кВт.

В 1996 г. В.П. Шевчук перешел на преподавательскую 
работу в ВолгГТУ, где передавал свой богатый опыт кон-
структора, исследователя, испытателя студентам, аспи-
рантам, коллегам.

1996–1998 гг. 
Главный конструктор ВгТЗ – 

выпускник ВПИ, Валентин 
Яковлевич Боков (1938–2005) 
(рис. 10) [8]. При нем наращи-
валось производство трактора 
ВТ-100, получили дальнейшее 
развитие работы по расши-
рению номенклатуры приме-
няемых на тракторах дизелей 
(рыбинский РМ-80, словацкий 
Martin Z8604 и др.).

В.Я. Боков первым среди 
волгоградских конструкторов 

тракторов был удостоен звания «Заслуженный конструк-
тор России».

Еще будучи заместителем главного конструктора, 
В.Я. Боков многое сделал для отработки конструкции 
гидротрансформатора трактора ДТ-175С, а в дальней-
шем организовал инициативную разработку экспери-
ментального сельхозтрактора Т-5 тягового класса 5 
мощностью 170 кВт, в конструкции которого было много 
интересных технических решений, в частности,  дизель 
в одном блоке со сцеплением и коробкой передач, двух-
ступенчатый (или бесступенчатый) механизм поворота, 
отдельные на каждый борт главные передачи, совме-
щенные с планетарными конечными передачами, не-
зависимая подвеска опорных катков на малолистовых 
четвертьэллиптических рессорах, гусеницы с РМШ и др. 
Заложенные в этот трактор решения позволили получить 
оптимальное положение центра масс, высокие тягово-
сцепные качества и навесоспособность при минимальной 
массе и небольших габаритах (при большей по сравне-
нию с ВТ-100Д на 77% мощности Т-5 имел на 30% мень-
шую удельную конструкционную массу и всего на 6–10% 
большие габариты).  

1998–2006 гг. 
Главным конструктором был 

Игорь Апполонович Долгов 
(1957–2021) (рис. 11) [8], при-
шедший на завод по оконча-
нии ВПИ в 1979 г. и работав-
ший инженером-испытателем, 
начальником КБ, заместителем 
главного конструктора.

При нем продолжалось со-
вершенствование трактора 
ВТ-100Д. На базе последне-
го был разработан и в 2005 г. 

Рис. 11. И.А. Долгов.
Fig. 11. I.A. Dolgov.

Рис. 10. В.Я. Боков.
Fig. 10. V.Ya. Bokov.



88

DOI: https://doi.org/10.17816/0321-4443-108130

PAGES OF HISTORY Tractors and Agricultural MachineryVol. 89 (2) 2022

поставлен на конвейер трактор ВТ-150Д [3]. Помимо 
увеличенной до 110 кВт мощности, его отличали дис-
ковые остановочные тормоза планетарного механизма 
поворота, комбинированная индивидуально-балансир-
ная подвеска, заднее навесное устройство повышенной 
грузоподъемности, расширенные возможности балласти-
рования.

Продолжались работы по адаптации к тракторам ВгТЗ 
новых дизелей (Д-245, Д-260, ЯМЗ-236НБ2,  КамАЗ-740 
и др.). 

Был спроектирован трактор ВТ-200Д тягового клас-
са 5 [5], в котором удачно сочетались, с одной стороны, 
лучшие технические решения, воплощенные в машинах 
ДТ-175М «Волгарь» (автоматическая гидромеханическая 
трансмиссия), ВТ-100Д (комфортабельная кабина, пнев-
мосервированное управление), с другой стороны – ори-
гинальная 5-катковая смешанная подвеска. ВТ-200Д был 
выпущен небольшой серией.  

Совместно с НАТИ был разработан и успешно испытан 
колесный общего назначения трактор ВК-170 мощно-
стью 125 кВт и его усовершенствованный аналог – трак-
тор ВК-200 (147 кВт) [2].

В 2006-2009 гг. И.А. Долгов работал заместителем 
технического директора ВгТЗ по новой технике.

2006–2010 гг. 
Главный конструктор – Ко-

сенко Вячеслав Владимирович 
(рис. 12). Родился в 1946 г., 
окончил ВПИ в 1968 г., по рас-
пределению пришел в отдел 
главного конструктора ВгТЗ, 
где работал инженером- 
конструктором, начальником 
КБ, заместителем главного 
конструктора.

В эти годы был разработан, 
испытан и внедрен в производ-
ство еще один трактор – ВТ-90 

мощностью 66-81 кВт, представлявший собой даль-
нейшую модернизацию  ДТ-75Д путем внедрения уни-
фицированных с тракторами ВТ-100 и ВТ-150 кабины, 
управления, а также пластикового капота современных 
форм, передних съемных секционных балластных грузов 
и др. Планировалось, что ВТ-90 вместе с выпускавшими-
ся ВТ-100 (который должен был стать ВТ-130), ВТ-150, 
ВТ-200, разрабатывавшимися ВТ-110, ВТ-175 и их мо-
дификациями различного назначения образуют новую 
широкую продуктовую линейку ВгТЗ в диапазоне мощ-
ности  60-150 кВт.

Были проведены работы по расширению номенклату-
ры двигателей для комплектации тракторов ВгТЗ за счет 
финских дизелей SISU 74DSE (110 кВт) и SISU 44DSE 
(70 кВт), производство которых намечалось на Влади-
мирском моторо-тракторном заводе. Тракторы ВТ-150С 

и ВТ-90С с этими дизелями прошли испытания и были 
рекомендованы к постановке на производство.

В 2007 г. на ВгТЗ было организовано производство 
по документации ООО «Промтрактор», г. Чебоксары, 
промышленного трактора Т-9. Затем волгоградские 
конструкторы разработали на его базе модификацию 
Т-9КС с гидростатической трансмиссией. Конструк-
торы ВгТЗ приняли участие и в создании гусеничного 
сельскохозяйственного трактора тягового класса 5(6) 
 Агромаш-315ТГ мощностью 232 кВт, разработав для него 
задний мост с бесступенчатым гидростатическим меха-
низмом поворота, конечные передачи, задние навесное 
и прицепное устройства, вал отбора мощности.

За разработку и внедрение в производство ходовых 
систем энергонасыщенных тракторов и применение в их 
конструкциях новых упрочненных литых материалов 
В.В. Косенко в 1980 г. была присуждена премия Ленин-
ского комсомола в области науки и техники.

Название конструкторской службы завода несколько 
раз менялось: конструкторско-экспериментальный от-
дел (КЭО), отдел главного конструктора (ОГК), головное 
конструкторское бюро (ГКБ) (с функциональным под-
чинением ему конструкторского отдела ПТЗ), головной 
конструкторско-исследовательский отдел № 3 (ГКИО-3), 
головное специализированное конструкторское бюро 
по гусеничным пахотным тракторам (ГСКБ), управле-
ние главного конструктора (УГК), Волгоградский фи-
лиал ООО “ГСКБ” по гусеничным и колесным машинам 
( после вхождения ВгТЗ в 2005 г. в концерн «Тракторные 
заводы» и слияния конструкторских подразделений 
ООО «Промтрактор» и ВгТЗ). Но связь с ВгТЗ оставалась 
всегда тесной и плодотворной.

За годы своего существования отдел главного кон-
структора СТЗ (ВгТЗ) разработал пять семейств гусе-
ничных тракторов, базой которых являлись тракторы 
общего назначения: СТЗ-НАТИ, ДТ-54, ДТ-75, ДТ-175С 
и ВТ-100 с большим количеством специализированных 
модификаций (транспортной, болотоходной, газогене-
раторной, крутосклонной, пахотно-пропашной, торфяной 
и др.) и огромным числом различных комплектаций. 
Всего по документации, разработанной конструктора-
ми СТЗ (ВгТЗ) или при их непосредственном активном 
участии, изготовлено около 4 млн тракторов. Сталин-
градские (Волгоградские) тракторы широко использо-
вались преимущественно в сельском хозяйстве, а также 
в строительстве, промышленности, на торфоразработках, 
в мелиорации. Много тракторов ВгТЗ продолжают эксплу-
атироваться до сих пор. Большое их количество, начиная 
с СТЗ-НАТИ, поставлялось за рубеж, более чем в 35 стран 
мира. А трактор ДТ-54 выпускался также в Венгрии (под 
маркой Dutra DT-413), Югославии ( BNT-60), Албании (T-1), 
но больше всего в Китае (Дунфанхун-54).

Отдел главного конструктора СТЗ (ВгТЗ) без преуве-
личения был кузницей инженерно-конструкторских ка-
дров для многих предприятий и организаций не только 

Рис. 12. В.В. Косенко.
Fig. 12. V.V. Kosenko.
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Волгограда, но и страны в целом. Это видно и на примере 
упомянутых В.А. Каргополова, М.М. Романова, А.Я. Мери-
лова, В.Т. Вереютина. Стоит также сказать, что два его 
работника: И.И. Дронг и Б.П. Альгин – стали главными 
конструкторами Минского тракторного завода (МТЗ), 
а первый из них после работы на МТЗ стал начальником 
Технического управления Минтракторосельхозмаша.  

К сожалению, в 2011–2015 гг. ВгТЗ был признан 
банкротом, его конструкторское подразделение по трак-
торам после почти 80 лет плодотворной деятельности 
по решению руководства концерна «Тракторные заво-
ды» было ликвидировано, конструкторская документа-
ция по тракторам была передана в другие подразделе-
ния концерна, выпуск сельскохозяйственных тракторов 
в Волгограде прекращен, а на других предприятиях 
концерна пока практически не налажен.
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