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АННОТАЦИЯ
Обоснование. Важнейшей задачей, обеспечивающей становление механизированного сельского хозяйства 

в 1920–30-е годы прошлого столетия, было создание отечественного тракторостроения. Основополагающую роль 
в его развитии сыграл Сталинградский (Волгоградский) тракторный завод, который многие годы являлся флагма-
ном этой важнейшей отрасли. 

Цель работы. Обоснование актуальности создания отрасли тракторостроения в процессе индустриализации 
страны. Анализ преимуществ гусеничных тракторов по сравнению с колесными, обоснование необходимости их 
массового производства, определение тенденций развития технико-эксплуатационных характеристик гусеничных 
тракторов общего назначения.

Материалы и методы. Анализ параметров эволюции конструкций гусеничных тракторов, выпускаемых 
 Сталинградским (Волгоградским) заводом за все годы его работы, анализ технических характеристик десяти самых 
высокопроизводительных гусеничных тракторов, выпущенных в разные годы этим предприятием. 

Результаты. Установлено, что на основе колесных тракторов были созданы первые гусеничные модели, кото-
рые наилучшим образом соответствовали требованиям их эксплуатации в почвенно-климатических условиях нашей 
страны, а также удовлетворяли потребность использования таких машин в военных целях. Обоснована важность 
использования показателя энергонасыщенности как главного фактора, определяющего работу трактора на повы-
шенных скоростях; представлен график изменения этого показателя по годам выпуска и отмечены тенденции его 
дальнейшего роста. 

Заключение. Энергонасыщенность гусеничных тракторов, выпускаемых заводом на протяжении 55 лет, возросла 
в 1,85 раз, с 7,5 до 13,91 кВт. Опыт волгоградских тракторостроителей должен быть проанализирован и использован 
с целью выявления закономерностей, тенденций и современных направлений развития тракторной техники.

Ключевые слова: Волгоградский (Сталинградский) тракторный завод; гусеничный трактор; двигатель; трансмиссия; 
коробка передач; энергонасыщенность; скоростной диапазон. 
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ABSTRACT
BACKGROUND: The most important task, that supported the formation of mechanized agriculture in the 1920–30s, 

was the creation of domestic tractor industry. The Stalingrad (Volgograd) Tractor Plant, being the flagship of this important 
industry for many years, played a fundamental role in its development.

AIMS: Justification of the relevance of the tractor industry creation within the process of the country industrialization. 
Analysis of the advantages of tracked tractors in comparison with wheeled tractors, justification of need for their mass 
production, determination of trends in the development of technical and operational characteristics of general purpose tracked 
tractors.

METHODS: Analysis of the evolution parameters of the design of tracked tractors, produced by Stalingrad (Volgograd) 
Tractor Plant throughout its operation years, analysis of technical specification of the ten highest performance tracked tractors, 
produced in different years by this enterprise.

RESULTS: It is found that the first tracked models were based on wheeled tractors, met the operation requirements 
in the soil and climate conditions of our country in the best way, as well as satisfied the need for the use of such machines 
for military purposes. The importance of using the energy saturation indicator as the main factor of the tractor performance 
at increased velocities is justified; the graph of behavior of this indicator, depending on production year, is given and trends 
of its further growth are noted.

CONCLUSIONS: The energy saturation of tracked tractors, produced by the plant for 55 years, has increased by 1.85 times, 
from 7.5 to 13.91 kW. The experience of Volgograd tractor manufacturers should be analyzed and used in order to identify 
patterns, trends and modern directions of the tractor technology development.

Keywords: Volgograd (Stalingrad) tractor plant; tracked tractor; engine; transmission; gear box; energy saturation; 
speed range.
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ВВЕДЕНИЕ
Индустриализация народного хозяйства, начавшая-

ся в 1920-е годы прошлого столетия, предполагала 
осуществление технического прорыва в механизации 
сельского хозяйства, обеспечивая его современными 
прогрессивными, высокопроизводительными машинами 
и орудиями. Для решения этой задачи возникла необ-
ходимость в создании такого направления в сельхозма-
шиностроении, как тракторостроение, что потребовало 
мобилизации научно-технического потенциала страны: 
ученых, инженеров, конструкторов, техников, квали-
фицированных рабочих [1, 2]. Необходимо было также 
использовать опыт зарубежных специалистов. Это об-
условило создание в 1930 г. Волгоградского (Сталин-
градского) тракторного завода, который на протяжении 
десятков лет являлся флагманом советского тракторо-
строения. Построенный и оснащенный по самым совре-
менным для своего времени технологиям, он обладал 
огромным потенциалом, позволявшим выпускать бо-
лее 40 тысяч тракторов в год.

Эффективное заимствование в конце 1920-х годов 
ХХ века передового зарубежного опыта, усилия оте-
чественных ученых и инженеров позволили наладить 
к 1930 г. поточно-массовое производство сложной трак-
торной техники для сельскохозяйственного производ-
ства. Выпускаемая серийно колесная тракторная техника 
с 1930 г. на Сталинградском (СТЗ), а с 1931 и на Харь-
ковском (ХТЗ) тракторных заводах  позволила за 6–7 лет 
в основном удовлетворить первоочередные потребности 
развивающего механизированного сельскохозяйствен-
ного производства в СССР. Дальнейшее наращивание 
темпов механизации сельскохозяйственного производ-
ства обусловило необходимость создания и внедрения 
более прогрессивных моделей мобильной техники. 

Цель исследования – исследовать эволюционный 
процесс создания конструкций гусеничных тракторов 
производства Волгоградского (Сталинградского) трак-
торного завода.

МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ
Советские ученые, занимающиеся проблемами ме-

ханизации сельского хозяйства, видели будущее отече-
ственного тракторостроения в разработке гусеничных 
моделей тракторов, которые наилучшим образом соот-
ветствовали требованиям эксплуатации в почвенно-кли-
матических условиях нашей страны. Гусеничный дви-
житель обеспечивает лучшую по сравнению с колесным 
проходимость и позволяет в условиях бездорожья про-
водить необходимые работы. Гусеничный трактор может 
выезжать в поле на весенние полевые работы на не-
сколько дней раньше колесного, что существенно рас-
ширяет агросроки выполнения работ. Он также мог каче-
ственно выполнять работу в поле при кратковременных 

дождевых осадках и в осеннюю распутицу. Гусеничный 
трактор в меньшей степени уплотняет почву и подвер-
гается меньшей вибрации при обработке полей поперек 
борозд в отличие от трактора с железными колесами, 
что положительно сказывается на условиях труда во-
дителя. Выводы ученых относительно перспективности 
гусеничных тракторов совпадали и с желанием военных 
специалистов, которые предполагали использовать гу-
сеничную технику для транспортировки артиллерийских 
орудий. Все это обусловило необходимость разработки 
и постановки на производство гусеничного трактора.

РЕЗУЛЬТАТЫ И ОБСУЖДЕНИЕ
Переняв передовой опыт мирового тракторостро-

ения, полученный при воспроизводстве зарубежных 
тракторов, выпускавшихся в нашей стране под марками 
СХТЗ-15/30, С-60, Фордзон-Путиловец, Универсал, отече-
ственные ученые, инженеры, конструкторы, технологи, 
рабочие объединенными усилиями сумели найти свой 
путь дальнейшего развития отрасли. Они создали в се-
редине 1930-х годов ХХ века собственную конструкцию 
трактора, максимально приспособленного к массовому 
производству и эксплуатации в разнообразных полевых 
условиях сельского хозяйства России. 

Этот трактор, получивший название СТЗ-НАТИ, 
был создан силами научных работников научно- 
исследовательского тракторного института (НАТИ) 
и конструкторов Сталинградского тракторного завода 
(СТЗ). В 1937 г. он был поставлен на производство в Ста-
линграде (ныне Волгограде) и Харькове [3, 4] (рис. 1). 
Новый сельскохозяйственный гусеничный трактор обла-
дал существенными отличиями от известных в то время 
зарубежных тракторов. 

Конструкция трактора включала эластичную подвеску 
опорных катков, литые звенья гусениц.  Впервые в мире 
сельскохозяйственный трактор был оснащен металличе-
ской кабиной полузакрытого типа с мягким двухместным 
сиденьем. Агрегаты трактора крепились на общей раме, 
что создавало определенные удобства при осуществле-
нии узлового ремонта. 

На тракторе устанавливался четырехцилиндровый 
четырехтактный карбюраторный двигатель 1МА водяно-
го охлаждения, работающий на керосине и развиваю-
щий мощность 52 л.с. при 1520 оборотах коленчатого 
вала в минуту. Диаметр цилиндра составлял 125 мм, ход 
поршня – 152 мм. 

Конструкция трансмиссии предусматривала четыре 
передачи вперед (3,82; 4,53; 5,28; 8,04 км/ч) и одну  назад 
(3,12 км/ч). 

Габаритные размеры трактора СТЗ-НАТИ (1ТА): длина 
3,70 м, ширина 1,86 м, высота 2,21 м. Эксплуатационный 
вес – 5100 кг. 

Сельскохозяйственный трактор СТЗ-НАТИ (1ТА) имел 
транспортную модификацию СТЗ-НАТИ (2ТВ), которая 
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собиралась в основном из тех же деталей, что и сельско-
хозяйственная модификация, но имела другую компо-
новку, предназначенную для использования в армейских 
частях. Основные узлы транспортного трактора (двига-
тель, муфта сцепления, кардан, задний мост, бортовая 
передача, направляющее колесо, подвеска и др.) почти 
не отличались от узлов сельскохозяйственного (рис. 2).

Во время Великой Отечественной войны Сталинград-
ский и Харьковский тракторные заводы были разруше-
ны. Производство аналогичных гусеничных тракторов 
было налажено на вновь построенном Алтайском трак-
торном заводе под маркой АСХТЗ-НАТИ. Серийно трак-
тор выпускался до 1952 г., всего было изготовлено более 
210 тыс. машин [3]. 

С появлением трактора СТЗ-НАТИ началась новая 
эпоха в советском тракторостроении. Она ознаменова-
лась тем, что благодаря опыту, числу и квалификации 
специалистов-тракторостроителей стало возможным 
создавать отечественные оригинальные конструкции 

колесных и гусеничных машин собственными силами. 
Страна становилась в полной мере самостоятельной 
в плане технического перевооружения сельскохозяй-
ственного производства. 

Очередным шагом отечественных тракторостроителей 
стало создание и внедрение в серийное производство 
в 1949 г. на СТЗ и ХТЗ гусеничного сельскохозяйствен-
ного трактора с дизельным двигателем. Эта разработка 
стала результатом модернизации основного довоенного 
пахотного трактора СХТЗ-НАТИ, у которого карбюратор-
ный двигатель был заменен дизелем. Этот трактор стал 
известным под маркой ДТ-54.

Трактор ДТ-54 относился к гусеничным сельскохо-
зяйственным тракторам общего назначения повышенной 
мощности [4] (рис. 3).

На тракторе устанавливался четырехцилиндровый 
четырехтактный бескомпрессорный дизельный двига-
тель Д-54 водяного охлаждения, работающий на дизель-
ном топливе и развивающий мощность 54 л.с. при 1300 

Рис. 1. Сельскохозяйственный гусеничный трактор СТЗ-НАТИ (1ТА), 1937 г.
Fig. 1. The STZ-NATI (1TA) agricultural tracked tractor, 1937.

Рис. 2. Транспортный гусеничный трактор СТЗ-НАТИ (2ТВ), 1937 г.
Fig. 2. The STZ-NATI (2TV) transport tracked tractor, 1937.
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оборотах коленчатого вала в минуту. Диаметр цилиндра 
составлял 125 мм, ход поршня – 152 мм. 

Конструкция трансмиссии предусматривала пять 
передач вперед (3,59; 4,65; 5,43; 6,28; 7,90 км/ч) и одну 
назад (2,40 км/ч).

Габаритные размеры трактора ДТ-54: длина 3,60 м, 
ширина 1,87 м, высота 2,30 м. Эксплуатационный вес 
равнялся 5400 кг.

Производство тракторов ДТ-54 осуществлялось 
в СССР на трех тракторных заводах: Сталинградском 
(Волгоградском, ВгТЗ) с 1949 по 1963 гг.; Харьковском 
с 1949 по 1961 гг.; Алтайском с 1952 по 1979 гг. Всего 
было выпущено 957 900 тракторов [5].

При модернизации ДТ-54 в 1957 г. впервые в мире 
была установлена гидравлическая навесная система, 
что существенно облегчило труд механизаторов и уве-
личило производительность мобильных машинно-трак-
торных агрегатов. Трактор стал выпускаться под маркой 
ДТ-54А (рис. 4).

Для выполнения работ на замедленных скоростях 
на новом тракторе был установлен шестеренчатый хо-
доуменьшитель. Его использовали при работе с рас-
садопосадочными и мелиоративными машинами. Ми-
нимальная скорость агрегата при этом была снижена 
и уменьшилась в 6,79 раз. 

Конструкция трансмиссии с ходоуменьшителем пред-
усматривала семь передач вперед (0,53; 1,63; 3,59; 4,65; 
5,43; 6,28; 7,90 км/ч) и одну назад (2,43 км/ч). 

Габаритные размеры трактора ДТ-54А: длина 4,19 м, 
ширина 1,87 м, высота 2,30 м. Эксплуатационный вес 
равнялся 5740 кг.

На базе этого трактора на Сталинградском, а затем 
и на Алтайском тракторных заводах выпускалась боло-
тоходная модификация ДТ-55АБ.

В 1963 г. на Волгоградском тракторном заводе была 
поставлена на производство новая модель гусенично-
го трактора общего назначения под маркой ДТ-75 [6] 
(рис. 5).

Рис. 3. Гусеничный трактор ДТ-54, 1949 г.
Fig. 3. The DT-54 tracked tractor, 1949.

Рис. 4. Гусеничный трактор ДТ-54А, 1957 г.
Fig. 4. The DT-54A tracked tractor, 1957.
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Трактор предназначался для работы на повышен-
ных скоростях в агрегате с навесными, полунавесными 
и прицепными гидрофицированными и негидрофициро-
ванными машинами и орудиями в сельском хозяйстве. 
Он мог также использоваться на строительных, мелиора-
тивных и транспортных работах.

ДТ-75 был выполнен по классической схеме для гу-
сеничных сельскохозяйственных тракторов и унаследо-
вал многие узлы и детали от своего предшественника – 
трактора ДТ-54А.

На тракторе устанавливался четырехтактный четырех-
цилиндровый дизельный двигатель СМД-14 жидкост-
ного охлаждения мощностью 75 л.с. при 1700 оборотах 
коленчатого вала в минуту. Диаметр цилиндра равнялся 
120 мм, ход поршня – 140 мм. 

Конструкция трансмиссии обеспечивала семь пере-
дач вперед (5,08; 5,66; 6,30; 7,00; 7,80; 8,70, 10,70 км/ч), 
а с включаемым УКМ добавлялось еще две передачи 
вперед (4,06 и 4,53 км/ч) и две назад – 4,35 и 3,48 км/ч. 
В дальнейшем трактор по заказу потребителя вместо УКМ 
стали комплектовать ходоуменьшителем или реверс-
редуктором. В первом случае число передач  переднего 

хода увеличивалось до 23 (0,32–10,70 км/ч), во втором: 
переднего хода – до 14 (3,17–10,70 км/ч), заднего – 
до 7 (3,93–8,30 км/ч).

Для защиты тракториста от атмосферных осадков 
и солнечных лучей на тракторе устанавливалась цель-
нометаллическая кабина автомобильного типа с мягким 
сиденьем, вентиляцией, обогревом и стеклоочисти-
телем.

Габаритные размеры трактора ДТ-75: длина 4,48 м, 
ширина 1,74 м, высота 2,30 м. Эксплуатационный вес 
равнялся 6320 кг. 

Тракторы семейства ДТ-75 были поистине уни-
версальны. Во всех почвенно-климатических зонах 
страны они выполняли вместе с различными маши-
нами и орудиями (а их с трактором агрегатировалось 
более 200 наименований) не только работы общего 
назначения, но использовались и на междурядной 
обработке пропашных культур, уборке урожая, по-
ливе, внесении удобрений, на транспорте в условиях  
бездорожья. 

Широкой была география экспортных поставок этих 
машин: десятки стран от Финляндии на севере до стран 

Рис. 5. Гусеничный трактор ДТ-75, 1963 г.
Fig. 5. The DT-75 tracked tractor, 1963.

Рис. 6. Гусеничный трактор ДТ-75М, 1967 г.
Fig. 6. The DT-75M tracked tractor, 1967.
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Африки на юге, от Вьетнама на востоке до Кубы на запа-
де. В страны с жарким климатом тракторы поставлялись 
с тентом вместо кабины.

Трактор типа ДТ-75 был самым распространенным 
гусеничным трактором в стране. Всего Волгоградский 
и Павлодарский тракторные заводы выпустили бо-
лее 2,7 млн машин такой марки.

Дальнейшие работы по совершенствованию кон-
струкции трактора ДТ-75 привели к созданию новой мо-
дели трактора, которая в 1967 г. была поставлена на се-
рийное производство под маркой ДТ-75М [5] (рис.6).

Новый энергонасыщенный трактор предназначал-
ся для работы на повышенных скоростях в агрегате 
с навесными, полунавесными и прицепными гидро-
фицированными и негидрофицированными машинами 
и орудиями в сельском хозяйстве. Он мог также ис-
пользоваться на строительных, мелиоративных и транс-
портных работах.

На тракторе устанавливался четырехтактный четы-
рехцилиндровый дизельный двигатель А-41 жидкост-
ного охлаждения мощностью 90 л.с. при 1750 оборотах 
коленчатого вала в минуту. Диаметр цилиндра равнялся 
130 мм, ход поршня – 140 мм. 

Конструкция трансмиссии предусматривала двадцать 
три передачи вперед (базовая модель), а с ходоумень-
шителем (модель ДТ-75М-ХС4) – девятнадцать передач 

вперед (0,33; 0,36; 0,41; 0,45; 0,70; 0,73; 0,86; 0,94; 1,61; 
1,81; 2,00; 2,24; 3,44; 3,84; 4,27; 4,74; 5,30; 5,91; 6,58; 7,31; 
8,16; 9,05; 11,18 км/ч) и одну назад (4,54 км/ч). 

На тракторе ДТ-75М устанавливалась цельнометал-
лическая кабина автомобильного типа с вентиляцией, 
обогревом и стеклоочистителем. В кабине устанавлива-
лось два сиденья: для водителя и пассажира. Сиденье 
пассажира было мягким и состояло из двух одинако-
вых подушек. Сиденье водителя было подрессоренным, 
регулировалось по высоте, продольному расположению 
и массе водителя.

Габаритные размеры трактора ДТ-75М: длина 4,58 
м, ширина 1,74 м, высота 2,30 м. Эксплуатационный вес 
равнялся 6560 кг. 

Тракторы ДТ-75М изготавливались не только на Вол-
гоградском тракторном заводе, но и на вновь введенном 
в строй Павлодарском тракторном заводе в Казахстане 
вплоть до 1995 г. В конце 70-х годов ХХ века на Вол-
гоградском тракторном заводе было создано специали-
зированное дизайн-бюро, благодаря работе которого 
строение трактора ДТ-75 в верхней части коренным об-
разом изменилось. Новая кабина прямоугольной формы 
была смещена вправо, что значительно улучшило усло-
вия работы тракториста: ему не надо наклоняться, что-
бы следить за бороздой при пахоте. На освободившееся 
место с левой стороны конструкторы предложили уста-
новить топливный бак. Эти и многие другие изменения 
были воплощены в конструкцию гусеничного трактора 
ДТ-75В [5], который был поставлен на серийное произ-
водство в 1979 году (рис. 7).

Этот гусеничный трактор общего назначения тяго-
вого класса 3 предназначался для пахоты, дискования, 
сплошной культивации, боронования, посева, уборки 
и выполнения плантажных работ в агрегате с навесны-
ми, полунавесными и прицепными машинами и ору-
диями.

На тракторе был установлен четырехтактный че-
тырехцилиндровый дизельный двигатель СМД-14НГ 
жидкостного охлаждения мощностью 80 л.с. при 1800 
оборотах коленчатого вала в минуту. Диаметр цилиндра 
равнялся 120 мм, ход поршня составил 140 мм. 

Рис. 7. Гусеничный трактор ДТ-75В, 1979 г.
Fig. 7. The DT-75V tracked tractor, 1979.

Рис. 8. Гусеничный трактор “Волгарь” ДТ-175С, 1986 г.
Fig. 8. The DT-175S “Volgar’” tracked tractor, 1986.
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В конструкции трактора были модернизированы хо-
довая часть, гидравлическая система, тормоза и меха-
низмы натяжения гусениц.

Кабина трактора была выполнена цельнометалли-
ческой, двухместной, на виброизолирующих амортиза-
торах, оснащена герметизированной приточной венти-
ляционно-очистительной установкой, электрическими 
стеклоочистителями, омывателем переднего стекла, 
жидкостным обогревателем.

Конструкция трансмиссии предусматривала семь пе-
редач вперед (базовая модель), а с ходоуменьшителем 
(модель ДТ-75В-ХС4) – двадцать три передачи вперед 
(0,33; 0,36; 0,41; 0,45; 0,70; 0,73; 0,86; 0,94; 1,61; 1,81; 
2,00; 2,24; 3,44; 3,84; 4,27; 4,74; 5,50; 6,10; 6,80; 7,50; 8,40; 
9,30; 11,50 км/ч) и одну назад (4,70 км/ч). 

Габаритные размеры трактора ДТ-75В: длина 4,67 м, 
ширина 1,89 м, высота 2,65 м. Эксплуатационный вес 
равнялся 6910 кг. 

В 1986 г. ВгТЗ поставил на серийное производство 
новый скоростной гусеничный трактор с оригинальной 
гидромеханической трансмиссией, получивший назва-
ние “Волгарь” ДТ-175С [7] (рис. 8).

Это был гусеничный сельскохозяйственный трактор 
общего назначения тягового класса 3, выполненный 
по классической компоновке с рамной конструкцией. 
Он предназначался для выполнения основных сельско-
хозяйственных работ в агрегате с навесными, полуна-
весными и прицепными гидрофицированными маши-
нами и агрегатами (пахоты, предпосевной обработки 
почвы, посева, уборки урожая) и мог использоваться 
для выполнения дорожно-строительных и погрузочных 
работ. 

Трактор был создан для работы на повышенных 
скоростях в диапазоне 9–15 км/ч. Его отличительной 
особенностью была установка в трансмиссии гидроди-
намического преобразователя крутящего момента, даю-
щего возможность в автоматическом режиме плавно из-
менять скорость движения трактора с учетом тягового 

усилия на крюке. Это позволило снизить динамические 
нагрузки на детали и агрегаты трактора, повысить их 
надежность и долговечность; улучшить плавность хода 
и условия труда тракториста; снизить буксование гусе-
ниц и уменьшить повреждение почвы; создать условия 
для максимальной загрузки двигателя, обеспечить ста-
бильный и экономичный режим его работы.

На тракторе был установлен четырехтактный шести-
цилиндровый V-образный дизельный двигатель  СМД-66 
жидкостного охлаждения с турбонаддувом и проме-
жуточным охлаждением воздуха мощностью 180 л.с. 
при 1900 оборотах коленчатого вала в минуту. Диаметр 
цилиндра равнялся 130 мм, ход поршня – 115 мм. 

Кабина трактора была выполнена цельнометалличе-
ской, двухместной, подрессоренной, герметизированной. 
Была оборудована вентиляционной установкой, отопите-
лем, электрическими стеклоочистителями, омывателем 
переднего стекла, тонированными стеклами. В кабине 
установлены сиденья для водителя и помощника, ап-
течка, осветительный плафон, термос, зеркало заднего 
вида, солнцезащитный козырек. Кабина устанавлива-
лась со смещением вправо от продольной оси трактора 
и была оборудована дверью справа, а слева – большим 
окном, которое можно было использовать при необходи-
мости как запасный выход из кабины. Сиденье водителя 
было подрессоренным с гидравлическим амортизатором 
двойного действия, которое регулировалось в зависимо-
сти от массы и роста водителя.

Конструкция трансмиссии трактора предусматрива-
ла при установке ходоуменьшителя семь передач впе-
ред (диапазон 0,68–21,00 км/ч) и одну назад (диапазон 
2,50–8,20 км/ч).

Габаритные размеры трактора ДТ-175С: длина 5,17 м, 
ширина 1,90 м, высота 2,90 м. Эксплуатационный вес 
равнялся 8030 кг.

Впервые в отечественном тракторостроении на сель-
скохозяйственном тракторе была применена автомати-
ческая бесступенчатая гидромеханическая трансмиссия, 
что позволило создать скоростной энергонасыщенный 
гусеничный трактор. Его производительность по сравне-
нию с трактором ДТ-75М увеличилась на 40–70%.

Постоянная работа волгоградских специалистов 
над совершенствованием конструкции трактора ДТ-175С 
с гидромеханической трансмиссией позволила создать 
новую по техническим характеристикам машину, кото-
рая в 1992 г. была поставлена на серийное производство 
под маркой Волгарь ДТ-175М [6] (рис. 9).

Новый трактор общего назначения относился к тяго-
вому классу 3 и предназначался для основных сельско-
хозяйственных работ в агрегате с навесными, полунавес-
ными и прицепными орудиями и машинами с активными 
и пассивными рабочими органами. С соответствующим 
оборудованием трактор мог использоваться на дорожно-
строительных, мелиоративных, погрузочно-разгрузочных 
и транспортных работах.

Рис. 9. Гусеничный трактор Волгарь ДТ-175М, 1992 г.
Fig. 9. The DT-175M “Volgar’” tracked tractor, 1992.
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На тракторе устанавливался четырехтактный шестици-
линдровый V-образный дизельный двигатель  СМД-62А 
жидкостного охлаждения с турбонаддувом и промежуточ-
ным охлаждением воздуха мощностью 175 л.с. при 2100 
оборотах коленчатого вала в минуту. Диаметр цилиндра 
равнялся 130 мм, ход поршня составил 115 мм. 

Основным отличием новой конструкции от преды-
дущей стало изменение передаточного числа главной 
и конечной передачах в сторону увеличения. Это позво-
лило более равномерно перераспределить доли работ 
на I и II рабочих передачах, увеличив тем самым срок 
службы коробки передач, повысить тяговые, эксплуа-
тационные и топливно-экономические показатели ма-
шины. Если у трактора ДТ-175С до модернизации доли 
работ на I и II рабочих передачах составляли, соответ-
ственно, 89 и 11%, то после изменения главной и ко-
нечной передач это соотношение составило 42 и 58%. 
Скорость трактора на II рабочей передаче составляла 
8,7–9,3 км/ч. При этом максимальная транспортная ско-
рость несколько снизилась (с 21 до 18 км/ч), что было 
достаточно для безопасного перемещения трактора 
по грунтовым дорогам. 

Конструкция трансмиссии трактора предусматрива-
ла при установке ходоуменьшителя шесть передач впе-
ред (диапазон 0,40–18,00 км/ч) и одну назад (диапазон 
1,47–4,82 км/ч).

Габаритные размеры трактора ДТ-175М: длина 
5,31 м, ширина 1,85 м, высота 2,79 м. Эксплуатационный 
вес равнялся 8030 кг.

В 1994 г. на ВгТЗ был поставлен на серийное про-
изводство трактор ВТ-100Д. Это был гусеничный сель-
скохозяйственный трактор общего назначения класса 
тяги 4. Он предназначался для выполнения основных 
сельскохозяйственных работ в агрегате с навесными, 
полунавесными и прицепными агрегатами и машинами 
с пассивными и активными рабочими органами. 

ВТ-100Д – трактор нового поколения: более эконо-
мичный, повышенной надежности, с улучшенным ком-
фортом для водителя. С него началось производство 
семейства новой тракторной техники Волгоградского 
 завода, пришедшей на смену легендарному трактору 
ДТ-75 [8] (рис.10).

Трактор комплектовался четырехцилиндровым че-
тырехтактным дизельным двигателем Д-442-24 с тур-
бонаддувом и промежуточным охлаждением надду-
вочного воздуха (с бензиновым пусковым двигателем) 
или Д-442-25 (с прямым стартерным пуском) Алтайского 
моторного завода (АМЗ). Основная особенность дизель-
ного двигателя Д-442-24/25 Д-442-24 – это возможность 
работы на двух уровнях мощности:
• 88,3 кВт (120 л.с.) при работе в тяговом режиме;
• 103–107 кВт (140–145 л.с.) при работе с энергоемки-

ми приводными от ВОМ трактора машинами.
Кабина трактора, параметры которой соответствовали 

мировым стандартам по безопасности и условиям труда, 
устанавливалась на раме на резиновых амортизаторах 
отдельно от топливного бака. Кабину отличала большая 
площадь ее остекления двухслойными герметизиро-
ванными стеклопакетами, термоизолирующая крыша 
с люком и встроенным в нее воздухоохладителем испа-
рительного типа с фильтром большой емкости, усовер-
шенствованные шумопоглощающие панели на стенках 
и потолке, отопитель калориферного типа, электриче-
ские стеклоочистители, пневмофиксаторы дверей. 

Управление сцеплением и механизмом поворота обе-
спечивалось при помощи пневмопривода.

Благодаря большому запасу крутящего момента 
двигателя (30–35%) конструкция трансмиссии трактора 
предусматривала в базовой комплектации всего  пять 
передач вперед, с диапазоном 4,5–14,2 км/ч и одну на-
зад – 4,8 км/ч. С ходоуменьшителем количество пере-
дач вперед возрастает до 25, диапазон 0,36–14,2 км/ч, 

Рис. 10. Гусеничный трактор ВТ-100Д, ВгТЗ, 1994 г.
Fig. 10. The VT-100D tracked tractor, VgTZ, 1994.

Рис. 11. Гусеничный трактор ВТ-100Н, 1994 г.
Fig. 11. The VT-100N tracked tractor, 1994.



DOI: https://doi.org/10.17816/0321-4443-109676

164
Tractors and Agricultural MachineryVol. 89 (3) 2022PAGES OF HISTORY

 назад – до 5, диапазон 0,3–4,8 км/ч; с реверс-редук-
тором соответственно до 10 передач вперед и 5 назад. 
Коробка передач была выполнена с шестернями посто-
янного зацепления на передачах переднего хода.

Габаритные размеры трактора ВТ-100Д: длина 5,40 м, 
ширина 1,85 м, высота 3,12 м. Эксплуатационный вес 
равнялся 7720 кг.

В 1994 г. на Волгоградском тракторном заводе ста-
ла выпускаться еще одна модель трактора – ВТ-100Н [7] 
(рис. 11).

Этот гусеничный трактор общего назначения класса 
тяги 4 предназначался для выполнения сельскохозяй-
ственных работ в агрегате с навесными, полунавесными 
и прицепными агрегатами и машинами с пассивными 
и активными рабочими органами.

На тракторе ВТ-100Н устанавливался дизельный 
четырeхцилиндровый двигатель СМД-20ТА Харьковского 
завода «Серп и Молот» с турбонаддувом водяного ох-
лаждения. Основная особенность двигателя СМД-20ТА – 
это возможность работы на двух уровнях мощности:
• 88,3 кВт (120 л.с.) при работе в тяговом режиме;
• 103–107 кВт (140–145 л.с.) при работе с энергоeмкими 

приводными от ВОМ трактора машинами.
Конструкция трансмиссии трактора предусматривала 

в базовой комплектации пять передач вперед, с диапа-
зоном 4,5–14,2 км/ч и одну передачу назад – 4,8 км/ч. 
С ходоуменьшителем количество передач вперед воз-
растает до 25, диапазон скоростей 0,36–14,2 км/ч, 
 назад – до 5, диапазон 0,3–4,8 км/ч.

Габаритные размеры трактора ВТ-100Н: длина 5,33 м, 
ширина 1,85 м, высота 3,12 м. Эксплуатационный вес 
равнялся 7620 кг.

В статье рассмотрены 10 основных моделей гусе-
ничных сельскохозяйственных тракторов, выпускаемых 
на ВгТЗ (СТЗ). Однако завод выпускал гораздо больше 
моделей тракторов. Он производил промышленные 
модификации крутосклонных, свекловичных, рисовых, 
болотоходных, газогенераторных и других тракторов. 
Продолжалось создание новой тракторной техники 
и в начале ХХI века вплоть до 2010 года.

Вызывает интерес анализ изменения одного из ос-
новных показателей технического уровня – энергонасы-
щенности тракторов ВгТЗ (СТЗ) за период деятельности 
завода. Применительно к тракторной технике энергона-
сыщенность является определяющим фактором при осу-
ществлении работ на повышенных скоростях, обеспечи-
вая высокую производительность сельскохозяйственных 
машинно-тракторных агрегатов [9, 10].

Проведенные исследования показывают, что энерго-
насыщенность гусеничных сельскохозяйственных трак-
торов производства ВгТЗ с течением времени неуклонно 
возрастала (рис. 12).

Так, в 1937 г. энергонасыщенность трактора 
« СТЗ-НАТИ» составляла 7,50 кВт/т, а в 1992 г. этот по-
казатель достиг величины в 13,90 кВт/т (ВТ-100Д/Н), 
то есть энергонасыщенность увеличилась в 1,85 раз. 
В 80-х годах ХХ века создавались модели тракторов 
( ДТ-175С) с энергонасыщенностью  более 16 кВт/т.

Если исходить из того, что ход развития процессов 
в технике, а значит, и в истории техники описывает-
ся интегральной кривой [11, 12], то можно заключить, 
что полученная линия тренда (рис. 12) свидетельствует 
о незаконченности эволюционного процесса повышения 
энергонасыщения конструкций гусеничных сельскохо-
зяйственных тракторов. Исходя из анализа тенденций 
развития гусеничной техники и экспертных оценок 
можно предположить, что перспективные образцы сель-
скохозяйственных гусеничных тракторов будут иметь 
в ближнесрочной перспективе уровень энергонасыщен-
ности в пределах 15,0–16,0 кВт/т.

ВЫВОДЫ 
С началом серийного производства в 1930 году гусе-

ничного трактора СТЗ-НАТИ начинается эпоха развития 
отечественной научно-технической школы в тракторо-
строении.

За годы своей деятельности коллектив ВгТЗ (СТЗ) 
на протяжении 55 лет ХХ века были созданы десят-
ки инновационных моделей гусеничных сельскохо-
зяйственных тракторов. Каждая новая модель явля-
лась значительным вкладом в мировой технический 
прогресс в области тракторостроения. По уникаль-
ности созданных конструкций, по количеству выпу-
скаемой продукции и регионов ее распространения, 
по профессионализму инженерно-конструкторского 
состава Волгоградский (Сталинградский) тракторный 

Рис. 12. Изменение энергонасыщенности гусеничных тракто-
ров ВгТЗ (СТЗ) по годам выпуска.
Fig. 12. The behavior of the VgTZ (STZ) tracked tractors energy 
saturation depending on production year.
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завод являлся одним из лидеров мирового тракторо- 
строения.

Анализ изменения энергонасыщенности трактор-
ной техники, созданной на протяжении 55-летнего 
 периода ХХ века на ВгТЗ (СТЗ), показал, что она возросла 
в 1,85 раз с 7,50 до 13,91 кВт/т.

Опыт волгоградских тракторостроителей должен 
быть проанализирован и использован с целью выявле-
ния закономерностей, тенденций и современных направ-
лений развития тракторной техники.
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