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Êà÷åñòâî òîïëèâî-ñìàçî÷íûõ ìàòåðèàëîâ, ïðèìåíÿåìûõ â ñåëüñêîõîçÿéñòâåííîì ïðîèçâîäñòâå, èçó÷àëîñü ñ 
öåëüþ îöåíêè âëèÿíèÿ èõ ñâîéñòâ íà ðàáîòîñïîñîáíîñòü äâèãàòåëÿ. Ïðè àíàëèçå áåíçèíà îïðåäåëÿëèñü ñëå-
äóþùèå ïîêàçàòåëè êà÷åñòâà: ïëîòíîñòü, íàëè÷èå ìåõàíè÷åñêèõ ïðèìåñåé, ñîäåðæàíèå âîäû, êèñëîòíîå ÷èñ-
ëî, íàëè÷èå ìèíåðàëüíûõ êèñëîò è ùåëî÷åé, ôðàêöèîííàÿ ðàçãîíêà òîïëèâà (îïðåäåëåíèå òåìïåðàòóð íà÷àëà 
êèïåíèÿ è âûêèïàíèÿ 10 % òîïëèâà, 50 % òîïëèâà è 90 % òîïëèâà). Ïðè àíàëèçå ñâîéñòâ äèçåëüíîãî òîïëèâà 
îïðåäåëÿëèñü ñëåäóþùèå ïîêàçàòåëè åãî êà÷åñòâà: ïëîòíîñòü, íàëè÷èå ìåõàíè÷åñêèõ ïðèìåñåé, ñîäåðæàíèå 
âîäû, òåìïåðàòóðà âñïûøêè, âÿçêîñòü ïðè 20 °Ñ, íàëè÷èå ìèíåðàëüíûõ êèñëîò è ùåëî÷åé. Îöåíêà êà÷åñòâà ìî-
òîðíûõ ìàñåë ïðîâîäèëàñü ïî ñëåäóþùèì ïîêàçàòåëÿì: ïëîòíîñòü, âÿçêîñòü ïðè òåìïåðàòóðå 50 °Ñ, âÿçêîñòü 
ïðè òåìïåðàòóðå 100 °Ñ, èíäåêñ âÿçêîñòè, òåìïåðàòóðà âñïûøêè, íàëè÷èå ìèíåðàëüíûõ êèñëîò è ùåëî÷åé, 
ìåõàíè÷åñêèõ ïðèìåñåé è âîäû, êèñëîòíîå ÷èñëî. Íàèáîëåå ÷àñòî îòêëîíÿþùèåñÿ îò ñòàíäàðòà ïîêàçàòåëè 
êà÷åñòâà áåíçèíà – ýòî ïëîòíîñòü, ïóñêîâûå ñâîéñòâà, ñêëîííîñòü ê îáðàçîâàíèþ ëåòîì ïàðîâûõ ïðîáîê â 
ñèñòåìå ïèòàíèÿ. Èíîãäà ê ýòîìó äîáàâëÿåòñÿ íåïîëíîòà ñãîðàíèÿ. Äëÿ äèçåëüíûõ òîïëèâ õàðàêòåðíû ñëåäó-
þùèå íàðóøåíèÿ ñòàíäàðòíûõ ïîêàçàòåëåé êà÷åñòâà: ïîâûøåííîå ñîäåðæàíèå ôàêòè÷åñêèõ ñìîë, ïîíèæåííàÿ 
âÿçêîñòü è î÷åíü âûñîêàÿ (âûøå 100 °Ñ) òåìïåðàòóðà âñïûøêè. Íàèáîëåå ÷àñòî âñòðå÷àþùèìèñÿ ïîêàçàòåëÿ-
ìè êà÷åñòâà ìîòîðíûõ ìàñåë, îòêëîíåíèå îò íîðìû êîòîðûõ ìîæåò ïðèâåñòè ê íàðóøåíèþ ðàáîòû äâèãàòåëÿ, 
ÿâëÿþòñÿ: âÿçêîñòü ïðè 100 °Ñ, èíäåêñ âÿçêîñòè, êèñëàÿ ðåàêöèÿ, íàëè÷èå âîäû, íèçêàÿ òåìïåðàòóðà âñïûøêè. 
Ïîñëå îöåíêè êà÷åñòâà ìîòîðíûõ ìàñåë óñòàíîâèëè íàèáîëåå ÷àñòî âñòðå÷àþùèåñÿ ïðè÷èíû íàðóøåíèÿ ðàáî-
òû äâèãàòåëÿ. Áîëüøèíñòâî íàðóøåíèé êà÷åñòâà ìàñåë ñâÿçàíî ñ åãî íåïðàâèëüíûì õðàíåíèåì èëè óìûøëåí-
íûì ñìåøèâàíèåì åãî ñ áîëåå äåøåâûìè êîìïîíåíòàìè.
Êëþ÷åâûå ñëîâà: áåíçèí, äèçåëüíîå òîïëèâî, ìîòîðíîå ìàñëî, èçíîñ, âÿçêîñòü, òåìïåðàòóðà âñïûøêè.

The quality of fuel and lubricants used in agricultural production was studied in order to assess the effect of their 
properties on the performance of the engine. The analysis of gasoline determined the following quality indicators: 
density, presence of mechanical impurities, water content, acid number, the presence of mineral acids and alkalis, 
fractional distillation of fuel (determination of the boiling and boiling point of 10 % of fuel, 50 % of fuel and 90 % 
of fuel). When analyzing the properties of diesel fuel, the following indicators of its quality were determined: densi-
ty, presence of mechanical impurities, water content, flash point, viscosity at 20 °Ñ, presence of mineral acids and 
alkalis. The evaluation of the quality of motor oils was carried out according to the following parameters: density, 
viscosity at 50 °C, viscosity at 100 °C, viscosity index, flash point, presence of mineral acids and alkalis, mechanical 
impurities and water, acid number. The most often deviating from the standard of quality indicators of gasoline is the 
density, starting properties, the propensity to form in the summer of steam plugs in the power system. Sometimes 
this is accompanied by incompleteness of combustion. Diesel fuels are characterized by the following violations of 
standard quality indicators: high content of actual resins, reduced viscosity and very high (above 100 °C) flash point. 
The most common indicators of the quality of motor oils, the deviation from which can lead to a malfunction of the 
engine, are: viscosity at 100 °C, viscosity index, acid reaction, water availability, low flash point. After assessing the 
quality of motor oils, the most common causes of motor malfunction were identified. Most violations of the quality 
of oils are associated with its improper storage or deliberate mixing with cheaper components.
Keywords: gasoline, diesel fuel, engine oil, wear, viscosity, flash point.
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Ââåäåíèå
Â ñâÿçè ñ âûñîêîé äîëåé òîïëèâî-ñìàçî÷-

íûõ ìàòåðèàëîâ â ñòðóêòóðå ñåáåñòîèìîñòè 
ìåõàíèçèðîâàííûõ ðàáîò âîçðàñòàåò àêòóàëü-
íîñòü èññëåäîâàíèé, ïîñâÿùåííûõ êà÷åñòâó íå-
ôòåïðîäóêòîâ, èñïîëüçóåìûõ â ñåëüñêîõîçÿé-
ñòâåííîì ïðîèçâîäñòâå.

Öåëü èññëåäîâàíèÿ
Öåëüþ èññëåäîâàíèÿ ÿâëÿåòñÿ îïðåäåëåíèå 

îòêëîíåíèÿ îò ñòàíäàðòà îòäåëüíûõ ïîêàçàòå-
ëåé êà÷åñòâà òîïëèâî-ñìàçî÷íûõ ìàòåðèàëîâ è 
âëèÿíèÿ ýòèõ îòêëîíåíèé íà ðàáîòó äâèãàòåëÿ.

Ìàòåðèàëû è ìåòîäû èññëåäîâàíèÿ 
ìîòîðíûõ òîïëèâ
Â 2015–2017 ãã. â Êóáàíñêîì ÃÀÓ ïî çàÿâêàì 

õîçÿéñòâ ïðîâîäèëîñü èññëåäîâàíèå êà÷åñòâà 
ìîòîðíûõ òîïëèâ â ñåëüñêîõîçÿéñòâåííîì ïðî-
èçâîäñòâå. Ïðè àíàëèçå áåíçèíà îïðåäåëÿëèñü 
ñëåäóþùèå ïîêàçàòåëè êà÷åñòâà: ïëîòíîñòü, 
íàëè÷èå ìåõàíè÷åñêèõ ïðèìåñåé, ñîäåðæàíèå 
âîäû, êèñëîòíîå ÷èñëî, íàëè÷èå ìèíåðàëüíûõ 
êèñëîò è ùåëî÷åé, ôðàêöèîííàÿ ðàçãîíêà òî-
ïëèâà (îïðåäåëåíèå òåìïåðàòóð íà÷àëà êèïå-
íèÿ è âûêèïàíèÿ 10 % òîïëèâà, 50 % òîïëèâà è 
90 % òîïëèâà). Ïðè àíàëèçå ñâîéñòâ äèçåëüíî-
ãî òîïëèâà îïðåäåëÿëèñü ñëåäóþùèå ïîêàçàòå-
ëè åãî êà÷åñòâà: ïëîòíîñòü, íàëè÷èå ìåõàíè÷å-
ñêèõ ïðèìåñåé, ñîäåðæàíèå âîäû, òåìïåðàòóðà 

âñïûøêè, âÿçêîñòü ïðè 20 °Ñ, íàëè÷èå ìèíå-
ðàëüíûõ êèñëîò è ùåëî÷åé [1].

Ðåçóëüòàòû èññëåäîâàíèé áåíçèíîâ ïðåä-
ñòàâëåíû â òàáë. 1.

Àíàëèçû ïðîâîäèëèñü ïî ñòàíäàðòíîé ìåòî-
äèêå. Ïëîòíîñòü îïðåäåëÿëàñü íåôòåäåíñèìå-
òðàìè, âÿçêîñòü îïðåäåëÿëàñü âèñêîçèìåòðîì 
ÂÏÆ-2, òåìïåðàòóðà âñïûøêè îïðåäåëÿëàñü 
â çàêðûòîì òèãëå, ñîäåðæàíèå âîäû – ìåòî-
äîì âîçãîíêè íåôòåïðîäóêòà ñ îáåçâîæåííûì 
áåíçèíîì ñ ïîñëåäóþùèì îòñòàèâàíèåì â õî-
ëîäèëüíèêå. Êèñëîòíîå ÷èñëî îïðåäåëÿëîñü 
ñïèðòîâîé âûòÿæêîé èç áåíçèíà îðãàíè÷åñêèõ 
êèñëîò ñ ïîñëåäóþùèì òèòðîâàíèåì äåöèíîð-
ìàëüíûì ðàñòâîðîì åäêîãî êàëèÿ. Îïðåäåëå-
íèå íàëè÷èÿ â òîïëèâà ìèíåðàëüíûõ êèñëîò è 
ùåëî÷åé ïðîèçâîäèëîñü ìåòîäîì âûòÿæêè èõ 
ãîðÿ÷åé âîäîé ñ äîáàâëåíèåì â âîäíóþ ôðàê-
öèþ ñîîòâåòñòâóþùåãî ðåàêòèâà. Ñîäåðæàíèå 
ôàêòè÷åñêèõ ñìîë íàõîäèëîñü ïî äèàìåòðó 
êîëüöåâîãî ïÿòíà ïîñëå ñæèãàíèÿ 1 ìë òîïëè-
âà. Äëÿ ôðàêöèîííîé ðàçãîíêè áåíçèíà èñïîëü-
çîâàëñÿ àïïàðàò ËÐÍ [2]. 

Ðåçóëüòàòû èññëåäîâàíèÿ áåíçèíîâ
Âî âñåõ àíàëèçàõ îòìå÷åíî îòñóòñòâèå â 

áåíçèíàõ ìåõàíè÷åñêèõ ïðèìåñåé è âîäû.
Îáðàçåö òîïëèâà № 1 имеет слишком 

легкий фракционный состав. Поскольку этот 
бензин использовался летом, вероятно образо-

Òàáëèöà 1
Ðåçóëüòàòû àíàëèçà êà÷åñòâà áåíçèíà
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вание паровых пробок в системе питания. Па-
ровые пробки возможны и в образце топлива 
№ 2.

Образцы топлива № 3, 4 и 5 имеют плохие 
пусковые свойства. У образца топлива № 6 пу-
сковые свойства очень плохие, можно предполо-
жить низкую технологию производства. Образцы 
топлива № 7, № 8, № 9 и № 10 удовлетворяют 
требованиям стандартов. Образец топлива 
№ 11 отличается неполнотой сгорания. Обра-
зец топлива № 12 склонен к образованию паро-
вых пробок. Образец топлива № 13 удовлетво-
ряет требованиям стандартов. Образец топлива 
№ 14 обеспечивает ухудшенный запуск и не-
полноту сгорания. Образец топлива № 15 удов-
летворяет требованиям стандартов.

Образец топлива № 16 отличается непо-
мерно высоким содержанием легких фрак-
ций и склонностью к образованию паровых 
пробок. Вероятна несовершенная технология 
производства.

Òàêèì îáðàçîì, èç 16 îáðàçöîâ áåíçèíà, ïîä-
âåðãøèõñÿ àíàëèçó, ïëîòíîñòü ñîîòâåòñòâóþò 
òðåáîâàíèÿì ñòàíäàðòîâ ó 37,5 %, ñêëîííû 
ê îáðàçîâàíèþ ïàðîâûõ ïðîáîê 25 %, îáåñïå-
÷èâàþò óõóäøåííûé çàïóñê 31 %, ïîçâîëÿþò 
ïðåäïîëîæèòü íåñîâåðøåííóþ òåõíîëîãèþ 
ïðîèçâîäñòâà 12,5 %, îáåñïå÷èâàþò íèçêóþ 
ïðèåìèñòîñòü äâèãàòåëÿ 12,5 % è îòëè÷àþòñÿ 
íåïîëíîòîé ñãîðàíèÿ 6 %. Íåêîòîðûå îáðàçöû 
õàðàêòåðèçóþòñÿ îäíîâðåìåííî äâóìÿ íàðóøå-
íèÿìè ñòàíäàðòîâ [3], [4].

Ðåçóëüòàòû èññëåäîâàíèÿ 
äèçåëüíîãî òîïëèâà
Â òàáë. 2 ïðåäñòàâëåíû ðåçóëüòàòû èññëåäî-

âàíèÿ äèçåëüíîãî òîïëèâà.
Âî âñåõ àíàëèçàõ îòìå÷åíî îòñóòñòâèå ìå-

õàíè÷åñêèõ ïðèìåñåé è âîäû. Ïî ðåçóëüòàòàì 
ýòèõ àíàëèçîâ ìîæíî îòìåòèòü ñëåäóþùåå.

Образцы топлива № 1, 3, 5–7, 8 и 10 отлича-
ются повышенным содержанием фактических 
смол. При анализе образцов № 5 и 8 не зафик-
сирована температура вспышки в процессе на-
гревания до 100 °С. Образцы топлива № 7 и 8 
отличаются пониженной вязкостью.

Образцы топлива № 9–11 соответствуют 
стандартам.

Òàêèì îáðàçîì, èç 11 èñïûòàííûõ îáðàçöîâ 
ñîîòâåòñòâóþò ñòàíäàðòàì 27 %, îòëè÷àþòñÿ 
ïîâûøåííûì ñîäåðæàíèåì ôàêòè÷åñêèõ ñìîë 
63 %, íå çàôèêñèðîâàíà òåìïåðàòóðà âñïûøêè 
ó 18 %, èìåþò ïîíèæåííóþ âÿçêîñòü 18 % îá-
ðàçöîâ òîïëèâà. 

Ðåçóëüòàòû èññëåäîâàíèÿ 
ìîòîðíûõ ìàñåë
Èññëåäîâàíèå êà÷åñòâà ìîòîðíûõ ìàñåë 

ïðîâîäèëîñü ïî çàÿâêàì ñåëüñêîõîçÿéñòâåííûõ 
ïðåäïðèÿòèé, ïðè÷åì ÷àñòî ñóùåñòâîâàëà âîç-
ìîæíîñòü âûõîäà äâèãàòåëÿ èç ñòðîÿ ïî ïðè÷è-
íå íèçêîêà÷åñòâåííîãî ìàñëà. Îöåíêà êà÷åñòâà 
ìîòîðíûõ ìàñåë ïðîâîäèëàñü ïî ñëåäóþùèì 
ïîêàçàòåëÿì: ïëîòíîñòü, âÿçêîñòü ïðè òåìïåðà-
òóðå 50 °Ñ, âÿçêîñòü ïðè òåìïåðàòóðå 100 °Ñ, 

 Òàáëèöà 2
Ðåçóëüòàòû àíàëèçà êà÷åñòâà äèçåëüíîãî òîïëèâà
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èíäåêñ âÿçêîñòè, òåìïåðàòóðà âñïûøêè, íàëè-
÷èå ìèíåðàëüíûõ êèñëîò è ùåëî÷åé, ìåõàíè÷å-
ñêèõ ïðèìåñåé è âîäû, êèñëîòíîå ÷èñëî.

Äëÿ îïðåäåëåíèÿ ïëîòíîñòè ìàñëî ñìåøè-
âàëè ñ ðàñòâîðèòåëåì – äèçåëüíûì òîïëèâîì, 
ïëîòíîñòü êîòîðîãî ïðåäâàðèòåëüíî îïðåäåëÿ-
ëàñü íåôòåäåíñèìåòðîì. Ïîñëå ïåðåìåøèâà-
íèÿ ñìåñè åå ïëîòíîñòü îïðåäåëÿëàñü íåôòå-
äåíñèìåòðîì, à ïëîòíîñòü èñïûòóåìîãî ìàñëà 
îïðåäåëÿëàñü ïî ôîðìóëå:

ρм = (2ρсм – ρдт),

где ρм – плотность испытуемого масла; ρсм – 
плотность смеси; ρдт – плотность дизельного 
топлива.

Êèíåìàòè÷åñêóþ âÿçêîñòü ìàñëà îïðåäåëÿ-
ëè êàïèëëÿðíûì âèñêîçèìåòðîì ïîñëå åãî âû-
äåðæèâàíèÿ â ãëèöåðèíîâîé áàíå – ñíà÷àëà ïðè 
50 °Ñ, à çàòåì ïðè 100 °Ñ. Âåëè÷èíà âÿçêîñòè 
ïðè 100 °Ñ óêàçûâàåòñÿ â ìàðêå ìàñëà, ÷òî ïî-
çâîëÿåò ïðîâåðèòü ïðàâèëüíîñòü ìàðêèðîâêè. 
Çíàÿ êèíåìàòè÷åñêèå âÿçêîñòè ìàñëà ïðè 50 ° Ñ 
è ïðè 100 °Ñ, ìîæíî ïî ñïåöèàëüíîé íîìî-
ãðàììå îïðåäåëèòü èíäåêñ âÿçêîñòè, êîòî-
ðûé äîëæåí áûòü íå ìåíåå 85 è îáû÷íî íå 
áîëåå 130. Çàíèæåííîå çíà÷åíèå ñâèäåòåëü-
ñòâóåò î ïëîõèõ âÿçêîñòíî-òåìïåðàòóðíûõ 
ñâîéñòâàõ, à çàâûøåííîå – ïîçâîëÿåò ïðåäïî-
ëîæèòü íàëè÷èå ïðèìåñè.

Òåìïåðàòóðà âñïûøêè ìàñëà îïðåäåëÿëàñü 
â îòêðûòîì òèãëå, êóäà âñòàâëÿëñÿ òåðìîìåòð. 

Òàáëèöà 3
Ðåçóëüòàòû ëàáîðàòîðíûõ èññëåäîâàíèé ìîòîðíîãî ìàñëà
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×åì íèæå òåìïåðàòóðà âñïûøêè ìàñëà, òåì 
îíî õóæå. Òàêîå ìàñëî íå òîëüêî ñèëüíî âûãî-
ðàåò, íî è ïðåïÿòñòâóåò îáðàçîâàíèþ ìàñëÿíîé 
ïëåíêè íà äåòàëÿõ äâèãàòåëÿ, ÷òî èíòåíñè-
ôèöèðóåò èçíîñ. Äëÿ îïðåäåëåíèÿ íàëè÷èÿ â 
ìàñëå ìèíåðàëüíûõ êèñëîò è ùåëî÷åé îáðàçåö 
ìàñëà ñìåøèâàëè ñ ãîðÿ÷åé âîäîé â äåëèòåëü-
íîé âîðîíêå, âñòðÿõèâàëè ñìåñü, à ïîñëå îòñòîÿ 
âîäíûé ñëîé ñëèâàëè â äâå ïðîáèðêè, êóäà 
äîáàâëÿëè ñîîòâåòñòâóþùèå èíäèêàòîðû – 
ôåíîëôòàëåèí è ìåòèëîðàíæ.

Äëÿ óñòàíîâëåíèÿ êèñëîòíîãî ÷èñëà ìàñëà, 
õàðàêòåðèçóþùåãî ñîäåðæàíèå â íåì îðãàíè÷å-
ñêèõ êèñëîò, ýòè êèñëîò èçâëåêàëèñü êèïÿùèì 
ñïèðòîì è ïîñëå äîáàâëåíèÿ èíäèêàòîðà ïðè 

òèòðîâàíèè îïðåäåëÿëîñü êîëè÷åñòâî êàïåëü 
åäêîãî êàëèÿ, íåîáõîäèìîãî äëÿ íåéòðàëè-
çàöèè èçâëå÷åííûõ èç ìàñëà îðãàíè÷åñêèõ 
êèñëîò. Êèñëîòíîå ÷èñëî íå äîëæíî ïðåâûøàòü 
3 ìã íà 1 ã ìàñëà. Ïîâûøåííîå åãî çíà÷åíèå îç-
íà÷àåò âîçìîæíîñòü èíòåíñèâíîãî ðàçðóøåíèÿ 
öâåòíûõ ìåòàëëîâ, îñîáåííî âêëàäûøåé â ïîä-
øèïíèêàõ. Â îïðåäåëåííûõ óñëîâèÿõ âîçìîæ-
íî òàêæå îáðàçîâàíèå ãåëåé, çàêóïîðèâàþùèõ 
ìàñëÿíûå ìàãèñòðàëè.

Ðåçóëüòàòû èñïûòàíèé 15 îáðàçöîâ ìàñëà 
ïðåäñòàâëåíû â òàáë. 3.

Ïëîòíîñòü ìîòîðíîãî ìàñëà â 11 îáðàçöàõ 
ñîñòàâèëà 0,875…0,880 ã/ñì3, â äâóõ îáðàçöàõ – 
0,870 ã/ñì3 è åùå â äâóõ – 0,890 è 0,900 ã/ñì3. 

Òàáëèöà 4
Ïðè÷èíû âîçìîæíûõ èëè äåéñòâèòåëüíûõ íåèñïðàâíîñòåé äâèãàòåëÿ, 

óñòàíîâëåííûå íà îñíîâàíèè àíàëèçîâ ìîòîðíîãî ìàñëà
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Òàêèì îáðàçîì, èçìåíåíèå âåëè÷èíû ïëîòíî-
ñòè ìàñëà íå áûëî çíà÷èòåëüíûì.

Âÿçêîñòü ìàñëà èçìåíÿëàñü â øèðîêèõ ïðå-
äåëàõ, ÷òî ìîæåò ñâèäåòåëüñòâîâàòü:

– îá îòêëîíåíèè äàííûõ ñåðòèôèêàòà îò 
ôàêòè÷åñêèõ çíà÷åíèé;

– îá îòêëîíåíèÿõ â òåõíîëîãèè èçãîòîâëåíèÿ;
– î ðàçáàâëåíèè ìàñëà áîëåå äåøåâûìè 

êîìïîíåíòàìè.
Èíäåêñ âÿçêîñòè âñåõ, êðîìå îäíîãî, àíàëè-

çèðîâàííûõ ìàñåë áûë â íîðìå.
Òàêèì îáðàçîì, íàèáîëåå ÷àñòî âñòðå÷à-

þùèìèñÿ ïîêàçàòåëÿìè êà÷åñòâà ìîòîðíûõ 
ìàñåë, îòêëîíåíèå îò íîðìû êîòîðûõ ìîæåò 
ïðèâåñòè ê íàðóøåíèþ ðàáîòû äâèãàòåëÿ, ÿâ-
ëÿþòñÿ:

– âÿçêîñòü ïðè 100 °Ñ – 4 àíàëèçà,
– èíäåêñ âÿçêîñòè – 1 àíàëèç,
– êèñëàÿ ðåàêöèÿ – 1 àíàëèç,
– íàëè÷èå âîäû – 4 àíàëèçà,
– íèçêàÿ òåìïåðàòóðà âñïûøêè – 4 àíàëèçà.
Â òàáë. 4 óêàçàíû ïîñëåäñòâèÿ èñïîëüçîâà-

íèÿ íåêîíäèöèîííûõ ìàñåë.

Âûâîäû
1. Íàèáîëåå ÷àñòî îòêëîíÿþùèåñÿ îò ñòàí-

äàðòà ïîêàçàòåëè êà÷åñòâà áåíçèíà – ýòî ïëîò-
íîñòü, ïóñêîâûå ñâîéñòâà, ñêëîííîñòü ê îá-
ðàçîâàíèþ ëåòîì ïàðîâûõ ïðîáîê â ñèñòåìå 
ïèòàíèÿ. Èíîãäà ê ýòîìó äîáàâëÿåòñÿ íåïîëíî-
òà ñãîðàíèÿ. Äëÿ äèçåëüíûõ òîïëèâ õàðàêòåðíû 
ñëåäóþùèå íàðóøåíèÿ ñòàíäàðòíûõ ïîêàçàòå-
ëåé êà÷åñòâà: ïîâûøåííîå ñîäåðæàíèå ôàêòè÷å-
ñêèõ ñìîë, ïîíèæåííàÿ âÿçêîñòü è î÷åíü âûñî-
êàÿ (âûøå 100 °Ñ) òåìïåðàòóðà âñïûøêè.

Âîçìîæíûõ ïðè÷èí òàêèõ íàðóøåíèé êà-
÷åñòâà ìîòîðíûõ òîïëèâ äâå: êóñòàðíàÿ òåõ-
íîëîãèÿ ïðîèçâîäñòâà è (íàèáîëåå âåðîÿòíî) 
ôàëüñèôèêàöèÿ ìîòîðíûõ òîïëèâ ïóòåì äî-
áàâëåíèÿ â íèõ äåøåâûõ êîìïîíåíòîâ íà çà-
ïðàâêàõ. Èç ýòîãî ñëåäóþò ðåêîìåíäàöèè:

– ïðèíÿòü íîðìàòèâíûé àêò î ëèøåíèè ëè-
öåíçèé íà ïðàâî òîðãîâëè îðãàíèçàöèé, ôàëü-
ñèôèöèðóþùèõ ìîòîðíûå òîïëèâà è ìàñëà;

– ñîçäàòü êðàåâóþ ëàáîðàòîðèþ äëÿ àíàëèçà 
êà÷åñòâà íåôòåïðîäóêòîâ;

– îðãàíèçîâàòü ïîäãîòîâêó ñïåöèàëèñòîâ 
ñðåäíåãî çâåíà ïî ðàöèîíàëüíîìó èñïîëüçîâà-
íèþ è àíàëèçó êà÷åñòâà íåôòåïðîäóêòîâ.

2. Áîëüøèíñòâî íàðóøåíèé êà÷åñòâà ìàñåë 
ñâÿçàíî ñ åãî íåïðàâèëüíûì õðàíåíèåì èëè 
óìûøëåííûì ñìåøèâàíèåì åãî ñ áîëåå äåøå-
âûìè êîìïîíåíòàìè. Íåîáõîäèìî óñèëåíèå 
âíåøíåãî êîíòðîëÿ çà êà÷åñòâîì ïîñòàâëÿåìî-
ãî ìàñëà, à òàêæå ðàöèîíàëüíàÿ îðãàíèçàöèÿ 
íåôòåõîçÿéñòâà ïðåäïðèÿòèé.

Ëèòåðàòóðà
1. Ãðèãîðüåâ Ì.À., Áóíàêîâ Á.Ì., Äîëåöêèé Â.À. 

Êà÷åñòâî ìîòîðíûõ ìàñåë è íàäåæíîñòü äâèãàòå-
ëåé. Ì.: Èçäàòåëüñòâî ñòàíäàðòîâ, 1981. 232 ñ.

2. Êóçíåöîâ À.Â. Òîïëèâî è ñìàçî÷íûå ìàòåðèàëû. 
Ì.: Êîëîñ, 2007. 199 ñ.

3. Êóðàñîâ Â.Ñ., Âåðáèöêèé Â.Â. Òîïëèâî, ñìàçî÷-
íûå ìàòåðèàëû. Êðàñíîäàð: ÊÃÀÓ, 2013. 81 ñ.

4. Êàéãîðîäîâà Å.À. è äð. Õèìèÿ òîïëèâî-ñìàçî÷-
íûõ ìàòåðèàëîâ. Ó÷åáíîå ïîñîáèå. Êðàñíîäàð: 
ÊóáÃÀÓ, 2008. 156 ñ. 

5. Íîãèí Á.À., Áóòêîâ Ï.Ï.Ýêîíîìèÿ ãîðþ÷å-ñìàçî÷-
íûõ ìàòåðèàëîâ. Ì.: Âóçîâñêàÿ êíèãà, 2004. 220 ñ.

6. Îñòðèêîâ Â.Â., Íàãîðíîâ Ñ.À., Êëåéìåíîâ Î.À. 
è äð. Òîïëèâî, ñìàçî÷íûå ìàòåðèàëû è òåõíè÷å-
ñêèå æèäêîñòè. Òàìáîâ: Èçä-âî Òàìáîâñêîãî ãîñ. 
òåõí. óí-òà, 2008. 304 ñ.

References
1. Grigor’ev M.A., Bunakov B.M., Doletskiy V.A. 

Kachestvo motornykh masel i nadezhnost’ dvi-
gateley [Quality of engine oils and engine reliabil-
ity]. Moscow: Izdatel’stvo standartov Publ., 1981. 
232 p.

2. Kuznetsov A.V. Toplivo i smazochnye materialy 
[Fuel and lubricants]. Moscow: Kolos Publ., 2007. 
199 p.

3. Kurasov V.S., Verbitskiy V.V. Toplivo, smazoch-
nye materialy [Fuel, lubricants]. Krasnodar: KGAU 
Publ., 2013. 81 p.

4. Kaygorodova E.A. i dr. Khimiya toplivo-smazoch-
nykh materialov [Chemistry of fuels and lubricants]. 
Krasnodar: KubGAU Publ., 2008. 156 p. 

5. Nogin B.A., Butkov P.P. Ekonomiya goryuche-sma-
zochnykh materialov [Saving of fuels and lubricants]. 
Moscow: Vuzovskaya kniga Publ., 2004. 220 p.

6. Ostrikov V.V., Nagornov S.A., Kleymenov O.A. i 
dr. Toplivo, smazochnye materialy i tekhnichesk-
ie zhidkosti [Fuel, lubricants and technical fluids]. 
Tambov: Izd-vo Tambovskogo gos. tekhn. un-ta 
Publ., 2008. 304 p. 


