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Мегаполис «Большая Самара» расположен в 
юго-восточной части европейской территории 
России, Поволжского федерального округа, в 
среднем течении р. Волги, в излучине, называемой 
«Самарская Лука», – уникальном природном па-
мятнике мирового значения [1]. Административ-
ным центром Самарской области является город 
Самара, город трудовой и боевой славы [2]. Сама-
ра находится в междуречье, образуемом слияни-
ем рек Волга и Самара, также ограничен с севера 
впадающей в р. Волгу р. Сок. Расположение города 
(городской среды) на левом берегу Волги, а город-
ского округа (в пределах административных гра-
ниц) – на обоих берегах, что создает возможность 
использования правого берега в рекреационных 
целях. Население – 1 169 719 чел. (2017 г.), девятый 
по численности населения город России, сосредо-
точившей свыше 80 % населения преимуществен-
но в городах. В пределах агломерации (третьей по 
численности населения в России) проживает свы-
ше 2,7 млн человек. (Рис.1) [2].

Мегаполис «Большая Самара» имеет выгодное 
расположение на российских межрегиональных 

и международных транспортных путях: наличие 
железнодорожного, речного, авиационного, ав-
томобильного, трубопроводного транспортных 
узлов на пересечении транспортных потоков «Се-
вер-Юг» и «Восток-Запад», расположенных в ге-
ографическом центре между крупными евразий-
скими столицами: Москва, Астана, Баку.

Названием «Большая Самара» проводится ана-
логия с античными временами, когда, метропо-
лиями назывались полисы (города-государства).  
Мегаполис «Большая Самара» имеет научно-обра-
зовательный и культурный потенциал. Мегаполис 
«Большая Самара» включён в государственную 
программу по реализации стратегии Минтран-
са о создании одного из крупнейших авиа и же-
лезнодорожных узлов России. Через Самарский 
регион пролегает одна из крупнейших в мире 
систем нефтепроводов «Дружба». У Самарского 
мегаполиса приграничное положение с Казахста-
ном, он располагает таможенными терминалами, 
а также имеется беспересадочное транспортное 
сообщение с многими крупными городами Рос-
сии и зарубежья: автомобильное (федеральные и 
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региональные трассы), железнодорожное (Тран-
сконтинентальная железная дорога), воздушное 
(международный аэропорт), речное (выход к 17 
регионам России и зарубежным странам).

Транспортная отрасль – это совокупность раз-
личных видов путей сообщения, находящихся во 
взаимодействии и взаимосвязи, дополняющих 
друг друга. Транспорт – важнейшая из составляю-
щих инфраструктуры любого государства. От ра-
боты транспорта зависят развитие и нормальное 
функционирование предприятий промышленно-
сти, сельского хозяйства, снабжения и торговли. 
Транспорт имеет огромное значение во внешне-
экономических связях, в деле обороны страны, в 
освоении новых экономических районов. Транс-
порт осуществляет пассажирские перевозки и 
доставку любого рода грузов как в определенных 
регионах, так и за его пределами, чем способству-
ет развитию самого разного рода предприятий и 
благоприятно влияет на развитие экономического 
состояния страны.

Успех и развитие любой современной органи-
зации определяются множеством факторов. Од-
нако в современном мире только качество про-
дукции или услуги может привлечь потребителя 
и обеспечить получение прибыли, а это сегодня 
стало основным фактором в работе по внедре-
нию инновационных технологий. Модернизация 
транспортного сектора является основным на-
правлением развития отрасли на данном этапе ре-
формирования.

Транспорт, с одной стороны, является объектом 
инфраструктуры рынка, реализуя обмен товарами 

и оказывая услуги населению, а с другой – он, как 
субъект рынка, продаёт свои услуги, перевозя то-
вары и население. Труд транспортных рабочих яв-
ляется трудом производительным, так как создаёт 
национальный доход, увеличивает национальное 
богатство, приносит доход в социально-экономи-
ческий кошелёк рабочих. Важную роль в социаль-
но-экономическом развитии страны играет безо-
пасность и экологичность транспортной системы. 
Таким образом, транспорт является одной из 
крупнейших системообразующих базовых отрас-
лей, имеющей тесные связи со всеми элементами 
экономики и социальной сферы. По мере даль-
нейшего развития страны, расширения ее вну-
тренних и внешних транспортно-экономических 
связей, роста объемов производства и повышения 
уровня жизни населения значение транспорта и 
его роль как системообразующего фактора будут 
только возрастать. [3].

Транспортная доступность влияет на систему 
расселения по территории. Расселение и форми-
рование городов определяются доступностью, 
разнообразием мест приложения труда, возмож-
ностью получения высокооплачиваемой работы, 
разнообразием мест обучения, высоким уровнем 
развития социальной инфраструктуры, каче-
ственным медицинским обслуживанием, разви-
той транспортной инфраструктурой. Постоянное 
улучшение транспортной инфраструктуры при-
водит к снижению доли расходов на перевозку в 
общем объеме производственных затрат. 

Чтобы оценить важность проблемы, рассмо-
трим ряд факторов, неблагоприятно влияющих 

Рис.1. Карта России с агломерационными центрами
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на здоровье людей и природы. Загрязнение ат-
мосферы, сопровождаемое выбросами в воздух 
черного дыма и газообразных загрязняющих ве-
ществ, воздействие шума приводят к множеству 
плачевных изменений в экологии. Экологическая 
составляющая качества среды проживания не яв-
ляется приоритетной для населения, стремящего-
ся жить в крупных городах. Граждане подчинены 
экономическому двигателю системы. Вместе с тем 
рост уровня благосостояния населения, развитие 
транспортно-дорожной сети, повышение уров-
ня обеспеченности населения индивидуальным 
транспортом способствуют переселению в при-
городные зоны, где есть возможность иметь соб-
ственный дом и жить в среде с более комфортны-
ми экологическими условиями. 

Психологическое и социальное воздействие 
транспорта на человека часто не учитывают или не-
дооценивают, несмотря на то, что оно может влиять 
на поведение при передвижении. Например, страх 
перед опасностью в связи с угрозой жизни, которую 
создает интенсивное движение транспорта, привел 
к тому, что все больше родителей отвозят своих де-
тей в школу на автомобиле. Одни лишь психологи-
ческие и социальные механизмы, которые включа-
ются ожидаемым воздействием транспорта, могут 
приводить к заболеваниям. Каждое заболевание 

может повлечь за собой изменение ментального и 
социального статуса человека или действовать на 
группу людей. То есть психологическое состояние 
и социальное положение могут непосредственно 
влиять на воздействие на человека факторов стрес-
са в окружающей среде.

Оценка, связанного с транспортом, воздей-
ствия на здоровье может послужить важным ин-
струментом в области принятия решений в гра-
достроительной политике области транспорта и 
землепользования. Рынок стимулирует процессы 
сжатия экономического пространства. Исследуя 
этот процесс, Ю.Л. Пивоваров отмечает: «В услови-
ях рыночного перехода усилились и предпосылки 
к сжатию интенсивно используемого пространства: 
рынок беспощадно выбраковывает не только не-
рентабельные предприятия и целые отрасли, но со-
ответственно города и обширные территории». [4].

Поэтому, так важно иметь транспортную до-
ступность со всеми прилегающими регионами, 
чтобы в случае необходимость без труда воспол-
нять пробелы рынка. В начале 1960-х группа сту-
дентов под руководством профессора МАрхИ 
Ильи Георгиевича Лежавы, разработала новое 
концептуальное футуристическое направление в 
градостроительстве – НЭР. Новый Элемент Рассе-
ления. Тезисы предлагаемой концепции послужили  

Рис.2. Линейный город Петербург - Владивосток. (Авторы: Лежава И. Г., Шубенков М. В., Хазанов М. Д., Р. Мулагильдин, при  
участии: Л. Молдавской, Д. Размахнина, Г. Дюментона, М. Плец, Э. Сарандского)
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основанием для нового труда в рамках доктрины 
развития темы «НЭР». Это создание линейных си-
стем с центральной транспортной магистралью в 
роли оси, на которую нанизаны жилые кластеры. 
В 2003 г. на Международным газовым союзе «Город 
2100» для Всемирного газового конгресса был соз-
дан проект «Сибстрим» – линейная система рассе-
ления России от Петербурга до Владивостока. Ав-
торы: И. Г. Лежава, М. В. Шубенков, М. Д. Хазанов, 
Р. Мулагильдин, социолог Г. Дюментон. [5, 6].

На сегодняшний день самым экономически 
востребованным и нуждающийся в постоянной 
поддержке и финансировании является автомо-
бильный транспорт. Он выступает как связующее 
звено между остальными видами транспортиров-
ки и конечным потребителем груза. При помощи 
автомобилей осуществляется выполнение огром-
ного количества задач, непосредственно связан-
ных с перемещением разного рода грузов между 
организациями, перевозкой людей на относитель-
но небольшие расстояния, обеспечением мате-
риальной базой при строительстве или ремонте 
новых путей сообщения и технических строений 
как для железной дороги, воздушного или водного 
транспорта, так и для автомобильных дорог [3].

Также не стоит забывать и о том, что автомо-
бильные магистрали являются неотъемлемой со-
ставляющей автотранспорта и, по сравнению с 
механическими транспортными средствами, зани-
мают доминирующую позицию. А, следовательно, 
как и вся структура, автомобильный транспорт 
нуждается в постоянной экономической поддерж-
ке, как на регионального уровне, так и в общегосу-
дарственном масштабе [7, 8].

Именно поэтому, первоочередным путём к ре-
шению проблемы, будет обновление транспорт-
ного каркаса территории мегаполиса «Большая 
Самара», восстановление сетки-ткани и строи-
тельство новых скоростных дорог с отсутствием 
ограничения скорости. (Рис.3).

Предлагается теоретическая модель по разви-
тию территории «Большая Самара». В ней рассмо-
трены несколько сценариев развития территории. 
Модель по решению транспортных проблем в 
проекте внедрения в развитие мегаполиса «Боль-
шая Самара» послужит толчком по осмыслению 
первоочередных задач по налаживанию ситуа-
ции в регионе. Самарский мегаполис имеет ко-
лоссальный потенциал. Самара имеет источники, 
которые могут быть мобилизованы на то чтобы 

Рис.3. Схема по модернизации путей сообщения мегаполиса «Большая Самара».
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восстановить демографический рост, а также ис-
править проблемы в социально-экономическом 
устройстве региона.  

Мощнейший транспортно-пересадочный узел, 
который сейчас работает как вокзал является 
точкой роста комплексного развития прилегаю-
щих городских территорий, можно превратить в 
полноценный транспортный хаб, который будет 
заниматься всевозможными доставками грузов, 
в том числе и при возрастающем пассажиропото-
ке. В модели на Самарскую кольцевую обводную 
дорогу нанизывается ряд транспортных комплек-
сов, в частности использование трубопроводного 
транспорта технологии «Гиперпетля» (Рис.4).

Проект транспортной системы «Гиперпетля», 
разработан американской компанией Hyperloop 
Transportation Technologies. Каждая пассажирская 
капсула 30 м. в длину, 2,7 м. диаметром и массой 
18 т., оснащена турбиной на носу, перекачиваю-
щей разреженный воздух в тоннеле. Капсула смо-
жет перевозить до 40 пассажиров со скоростью 
примерно в 1200 км/ч. Турбина на носу будет од-
новременно разгонять капсулу с пассажирами и 
приподнимает её над дном трубы по принципу 
воздушной подушки. [9].

Правительство России заинтересовано в техно-
логиях «Гиперпетли». В свою очередь в настоящее 
время ведутся разработки совместного проек-
та по линии соединяющей северо-восток Китая 
с Дальним Востоком России. Участок длиной 70 
км станет транспортным коридором «Примо-
рье-2», связывающим российский порт Зарубино с  

промышленными районами китайской провин-
ции Цзилинь. По словам министра транспорта 
России Максима Соколова, «Россия сегодня как 
никакая другая страна готова к реализации ин-
фраструктурного проекта, как «Гиперпетля» в 
своей железнодорожной сети». Используя эту тех-
нологию, можно будет добраться из Самары в Мо-
скву, 1200 км/ч за 42 минуты 39 секунд.

Следующим транспортным дополнением в те-
оретической модели Самарского мегаполиса мо-
гут быть курсирующие между городами поезда на 
магнитной левитации «Маглев». (Рис.5). Поезд на 
магнитной левитации «Маглев» – это поезд, удер-
живаемый над полотном дороги, движимый и 
управляемый силой электромагнитного поля. Та-
кой состав на данный момент имеет всего несколь-
ко технологий работы магнитного подвеса. Между 
странами разработчиками технологий (Германия, 
Франция и Япония), существует некоторая разни-
ца в скорости достигаемой поездом «Маглев», от 
603 до 1000 км/ч. [10]. Используя технологию «Ма-
глев», передвигаясь по Самарской кольцевой об-
водной дороге из регионального центра Самары, 
добраться до Сызрани за 11 мин., а до Тольятти 
за 7 мин. Эти фантастические цифры могут стать 
реальностью, если начать серьёзно заниматься 
проблей транспортной доступности городов. Та-
кая политика будет стимулировать развитие как 
отдельно региона «Большая Самара», так и поло-
жительно повлияет на экономику страны в целом, 
так как теперь станет доступным трудовой ресурс 
на протяженной территории.

Рис.4. На схеме – базовая концепция «Гиперпетля», представленная Илоном Маском. Компании Hyperloop One и HTT 
внесли в нее свои изменения.
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Еще один проект способный кардинально из-
менить процесс перемещения по мегаполисам – 
сеть подземных тоннелей для автомобилей и «Ги-
перпетли». (Рис.6).

Глава «Boring Company» Илон Маск предста-
вил проект сети подземных тоннелей, по которым 
смогут передвигаться со скоростью около 200 км/ч  

автомобили, находясь на специальных передвиж-
ных платформах. Согласно проекту, автомобили 
будут подъезжать к определенным точкам на до-
роге, где машины будут опускаться вниз к мно-
гоуровневой сети подземных тоннелей. Также в 
крупных городских узлах будут организована ин-
теграция с транспортно-пересадочными узлами, 

Рис.5. Поезд SC Maglev L0 Series, линия между Токио и Осакой

Рис.6. Схема базовой концепции подземных тоннелей для автомобилей
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через которые можно будет пересесть на «Гипер-
петлю» и другой вид транспорта. [11].

Транспортные технологии, способные вызвать 
географическое сближение отдельных фирм, рын-
ков и источников ресурсов, могут изменить статус 
страны или региона. Например, туннель под Ла 
Маншем, изменил островной статус Великобри-
тании, соединив ее объектом фиксированной ин-
фраструктуры с материком. Это привело к боль-
шей географической концентрации производства 
в рамках Евросоюза.

Выводы. Экономическое значение новейших 
транспортных систем заключается в том, что 
развитие транспорта вовлекает в экономику но-
вые территории, природные ресурсы и трудовые 
резервы, что активизирует в России социаль-
но-политическое движение. Развитие транспор-
та повышает подвижность населения, улучшает 
культурный уровень и общественное согласие.

Наука развивается стремительными темпами, 
скорость её прогресса только увеличивается. Это 
приводит к тому, что инновации способны в бли-
жайшей перспективе значительно повысить эф-
фективность функционирования транспортного 
комплекса, совершенствования методов и средств 
управления им. 

Необходимо анализировать и оценивать раз-
личные градостроительные ситуации, а также 
факторы, влияющие на разработку градострои-
тельных и архитектурных проектов, а также раз-
рабатывать варианты и принимать оптимальные 
планировочные решения. Всё это способно улуч-
шить ситуацию, но все работы в этом направле-
нии в условиях России окажутся напрасными без 
мощной поддержки Правительства. Реализация 
разработок по строительству инновационных пу-
тей сообщения, включая договор между Россией 
и Китаем по проектированию высокоскоростного 
трубопроводного транспорта, способна сдвинуть 
ситуацию в позитивную сторону.
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