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ТЕОРИЯ И ИСТОРИЯ АРХИТЕКТУРЫ, РЕСТАВРАЦИЯ И РЕКОНСТРУКЦИЯ ИСТОРИКО-АРХИТЕКТУРНОГО НАСЛЕДИЯ

Рассматривается актуальность проектирования, пред-
посылки возникновения и развития яхт-клубов, архи-
тектурные особенности указанных построек. Приво-
дится историческое и архитектурное описание первых 
яхт-клубов за рубежом и самых известных яхт-клубов 
в России: Санкт-Петербургский, Московский, Екате-
рининский. Выявляются планировочные особенности, 
функциональный состав помещений яхт-клубов, изме-
нение функциональной составляющей во времени. Пока-
зана история и архитектура Самарского яхт-клуба как 
центра не только спортивной, но и культурной жизни 
губернии, начиная со второй половины XIX до XX столе-
тия. Рассмотрена архитектура Тольяттинского яхт-
клуба как  ультрасовременного спортивного комплекса.

In this article relevance of design and the background of 
yacht-clubs emergence and development are viewed. The his-
torical description of the fi rst world and russian yacht-clubs 
in Moscow and St. Petersburg is provided. Planning features, 
yacht-clubs functional structures and their development are 
revealed. Also the history of the Samara yacht-club of XX of 
century and history of the Tolyatt i yacht-club – an ultramod-
ern sport  complex -  is studied.
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В современном русском языке яхт-клубом 
называют одновременно и организацию, разви-
вающую яхтенный спорт, и место у берега, которое 
оборудовано для стоянки и обслуживания судов, а 
также для причаливания катеров.  Место у берега 
для яхты – это марина, или причал. Однако, помимо 
обслуживания яхтенного спорта, в состав яхт-клубов 
входят рестораны, казино, библиотеки, места встреч 
и общения людей, гостиничные номера. Таким об-
разом, в широком понимании яхт-клуб является 
многофункциональным комплексом, включающим 
в себя, кроме стоянки для судов, их зимнего хране-
ния и ремонта, еще и развлекательный центр с раз-
витой инфраструктурой, спортивными сооружения-
ми и гостиницей [1, 2].

История развития яхт-клубов насчитывает бо-
лее 300 лет (рис. 1, а).  В России первым настоящим 
яхт-клубом считается Санкт-Петербургский Импера-
торский яхт-клуб, основанный в 1846 г. [3]. В 1859 г. в 
Санкт-Петербурге кроме Императорского яхт-клуба 
были открыты клубы любителей яхтенного спорта. 
Членами их были представители высших слоев пе-
тербургских чиновников, обеспеченной интеллиген-
ции, у которых не было доступа в Императорский 
яхт-клуб. Результатом этого стало основание Санкт-
Петербургского речного яхт-клуба (рис. 1, б–г). 
К началу XX столетия в Петербурге насчитывалось 
уже десять яхт-клубов. 

Вслед за Императорским и речным яхт-
клубами был открыт Петербургский парусный клуб, 
в 1892 г. – Невский яхт-клуб, членами которого были 
владельцы фабрик, высшие офицеры и др. К началу 
XX столетия в Петербурге насчитывалось уже десять 
яхт-клубов, и даже студенты основали собственный 
яхт-клуб. Он стал первым и единственным студенче-
ским клубом в России [4].

Архитектурно-планировочное решение дере-
вянного здания Санкт-Петербургского яхт-клуба, 
построенного в 1864 г., представляет собой большой 
двухсветный зал, с эстрадой для оркестра, на хорах 
и верхней галерее – летние помещения для членов 
клуба. Рядом с залом располагались командорское 
помещение, столовая и библиотека. Главное здание 
соединялось с кухней широкой крытой галереей, 
где размещался буфет. Объёмно-пространственное 
решение – из нескольких блоков с открытыми тер-
расами и гранёными беседками над водой, смотро-
вой площадкой-бельведером. Около здания вдоль 
берега была устроена просторная гавань для судов, 
на берегу построен большой деревянный сарай для 
хранения шлюпок. К 1867 г. яхт-клуб открыл шлю-
почную ремонтную мастерскую, которая исполь-
зовалась не только для ремонта небольших судов, 
но и для их постройки, впоследствии к мастерской 
были пристроены кузница, парильня и сарай для 
хранения леса. В 1870 г. при шлюпочной мастерской 
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был создан большой эллинг для постройки судов. 
Здание эллинга было выполнено по проекту архи-
тектора Нотбека, который впоследствии полностью 
перестроил яхт-клуб. В 1871 г. на средства клуба был 
выстроен тёплый флигель для организации зимних 
пикников [5].

Первый Московский речной яхт-клуб был 
основан в 1867 г. и находился в частном доме на Бер-
сеневской набережной у развилки Москвы-реки и 
обводного канала. Московский клуб ориентировал-
ся больше на развитие гребного спорта, хотя не все 
посетители и члены клуба желали изучать греблю. 
Клуб занимался издательской деятельностью. Здесь 
была открыта библиотека, работал ресторан.

На юге Российской империи также открыва-
лись яхт-клубы. Так, крупные яхт-клубы с собствен-
ной историей были в Одессе, Николаеве, Херсоне и 
Севастополе. Севастопольский яхт-клуб был открыт 

в 1886 г. Архитектурное решение здания яхт-клуба в 
Севастополе было выполнено в мавританском стиле, 
одном из направлений эклектики. 

На рубеже XIX – начала XX вв. архитектурное 
решение зданий яхт-клубов выполнялось в экзо-
тических направлениях эклектики, среди которых 
выделялся мавританский стиль. Таким образом, 
совмещалась стилизация объекта, связанная с ко-
рабельной тематикой, и стилевая направленность 
архитектуры, свойственная времени создания объ-
екта. В этот период все строения рекреационной на-
правленности: курительные залы в городских садах, 
летние парковые павильоны, всевозможные малые 
архитектурные объекты, яхт-клубы старались вы-
полнять многообъёмными сооружениями с макси-
мальным количеством декоративной отделки.

Часто провинциальные яхт-клубы становились 
центрами культурной и спортивной жизни городов [6].

Рис. 1. Отечественные и зарубежные яхт-клубы :
а – Королевский яхт-клуб, Великобритания, архитектор Anthony Salvin, 1854 г.; 

б-г – Санкт-Петербургский речной яхт-клуб
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В 1908 г. учредители яхт-клуба в городе Сама-
ре ходатайствовали об отводе места для расположе-
ния  яхт-клуба на реке Волге напротив Струковского 
сада. Просимое место уступили в аренду бесплатно, 
с тем чтобы здесь также была размещена спасатель-
ная станция для помощи утопающим. Место для 
яхт-клуба в 10×10 саженей было выделено напротив 
Александровского  спуска.

О месте размещения шли споры и было реко-
мендовано здание яхт-клуба, большее чем выделен-
ный участок, располагать рядом с существующей 
спасательной станцией. В итоге яхт-клуб был по-
ставлен напротив Александровского спуска, о чём 
свидетельствует переписка с Городской Управой о 
запрете продажи крепких напитков в буфете клуба, 
расположенного на городской набережной. Из ука-
занной переписки становится известным, что здание 
клуба было летним плавучим и в летнее время име-
ло стоянку напротив Струковского сада. 8 июня 1909 
г. состоялось торжественное открытие Самарского 

яхт-клуба. Почетными членами клуба были избраны 
Альфред Филиппович Вакано, Василий Михайлович 
Сурошников, Иван Георгиевич Курлин. 

На 1914 г. Самарский яхт-клуб позициониро-
вал себя как единственное спортивное учреждение 
города. Также в деле о работе речного яхт-клуба Са-
мары находится прошение в Самарскую Городскую 
Управу об увеличении срока аренды земли с одного 
до трёх лет в связи с большими затратами, сопря-
женными с устройством сообщения с берегом. 

Началом возрождения парусного спорта в 
Самаре принято считать 1920 год, именно тогда 
был открыт Центральный спортивный клуб, кото-
рому перешло имущество дореволюционного яхт-
клуба: купальня, эллинг, две яхты и пр. Архитектор 
П.А. Щербачев в 1928 г. разработал проект деревян-
ного одноэтажного здания яхт-клуба для нужд гу-
профсовета (рис. 2). Здание яхт-клуба размещалось 
на берегу реки Волги по оси улицы Рабочей под 
Струковским садом. В 1929 г. сооружение, состоящее 

Рис. 2. Самарские яхт-клубы:
а – Самарский яхт-клуб, 1909 г.; б, в – яхт-клуб, архитектор П. А. Щербачёв, 1929 г.
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из террасы и вышки, было возведено. Здание имело 
форму корабля, который устремлен на водные про-
сторы. Оконные проемы в форме иллюминаторов, 
вышка в виде рубки с балконами, мачта с круглыми 
смотровыми площадками, горизонтальные козырь-
ки террасы, архитектурное решение постройки – все 
это создавало образ корабля. Архитектурная выра-
зительность фасадов достигалась за счет сочетания 
деревянных поверхностей стен и оконных проемов 
с горизонтальными и вертикальными переплета-
ми. Это здание играло важную роль в формирова-
нии силуэта и панорамы береговой части города [7]. 
В 1950 г. в связи с реконструкцией набережной зда-
ние было разрушено.  

Отличительными особенностями объёмно-
планировочных решений зданий современных яхт-
клубов становится наличие протяжённых террас, 
открытых в сторону воды. Нередко архитектурное ре-
шение фасадов стилизуется в форме речных судов и 
океанских лайнеров, с большим количеством откры-
тых палуб-террас. Ассоциации с морскими и речны-
ми судами подчёркиваются монохромной светлой 
отделкой фасадов, использованием всевозможных 
пород дерева для отделки палуб, горизонтальны-
ми пропорциями зданий, ленточным остеклением. 
Взаимодействие воды и архитектуры, ландшафта и 
архитектуры создаёт внешний архитектурный облик 
современных зданий яхт-клубов. 

Итак, вода принимает активное участие в фор-
мировании архитектуры яхт-клуба, выполняя как 
эстетическую роль, так и утилитарную. Здания яхт-
клубов всегда открыты окружению. Объёмы здания 
могут полностью располагаться на суше; или же от-
дельные объёмы, например гостевые дома, рестора-
ны, могут располагаться на сваях на воде. Есть при-
меры плавучих яхт-клубов на понтонах, плотах и 
иных плавучих средствах. Расположение подобных 
построек подразумевает создание рекреационной 
зоны, включающей в себя ландшафтный парк. Пер-
воначально яхт-клубы располагались в пригородах, в 
настоящее время существует тенденция размещения 
подобных построек при крупных жилых комплексах 
в городской черте. Располагаются сооружения яхт-
клубов, как правило, в бухтах, возможно размеще-
ние причальной зоны вне бухт с устройством систе-
мы волноломов. Здания яхт-клубов взаимосвязаны 
с окружающим пространством, в том числе с про-
странством воды, парков, набережных, что достига-
ется объёмно-пространственным решением зданий, 
использованием природных материалов в отделке 
фасадов.  Благоустройство территорий яхт-клубов 
включает в себя также систему мостов, соединяю-
щих блоки построек. К мостам, расположенным на 
воде, крепятся стояночные понтоны.   

С течением времени яхт-клуб из монофунк-
ционального объекта, связанного исключительно с 
яхтенным спортом, превращается в многофункцио-
нальное здание. В настоящее время в состав поме-
щений яхт-клубов входит несколько блоков поме-
щений. Первый блок – помещения общественного 
назначения: помещения входной группы, рестора-
ны, спорткомплекс, школа для обучения яхтенному 
спорту, бизнес-центр; второй блок – помещения го-
стиницы. Над холлом яхт-клуба нередко проектиру-
ются смотровые вышки, создающие вертикальный 
акцент в целом горизонтальной композиции зданий 
яхт-клубов. Также проектируются отдельно стоящие 
гостевые дома с расположением на суше или воде 
и возможно с собственным причалом. В состав яхт-
клуба входит зона швартовки яхт – причальные соо-
ружения со слипом и краном; зона ремонта и заправ-
ки яхт (бокс для технического ремонта, заправочная 
станция, помещение ремонтной мастерской, мойка, 
заправка водой и электричеством); зона складских и 
технических помещений с площадкой для зимнего 
хранения яхт на берегу, эллинги.

Одним из ярких примеров архитектуры яхт-
клубов второй половины XX века в Самарской обла-
сти является яхт-клуб «Дружба» в городе Тольятти. 
История парусного спорта в Тольятти началась с воз-
ведения Куйбышевской гидроэлектростанции (ГЭС) 
в конце 50-х гг. прошлого века. Директор строитель-
ства ГЭС Иван Комзин, чьим именем названа одна 
из улиц в Портпоселке, выдвинул идею создания на 
берегу искусственного водохранилища центра па-
русного спорта. Так появился яхт-клуб «Дружба», 
предназначенный для проведения спортивных со-
ревнований. Принимая во внимание моральный и 
физический износ постройки советского времени, 
было запроектировано и построено современное 
здание яхт-клуба. Новый вариант этого современно-
го сооружения предполагает качественное развитие 
в регионе парусного спорта. Комплекс, включаю-
щий в себя детско-юношескую школу, расположен 
на берегу Волги. Архитектурное решение здания вы-
полнено с использованием корабельной тематики: 
это и оконные проёмы-иллюминаторы, открытые 
террасы-палубы с ограждением, открытые метал-
лические лестницы, связывающие этажи здания и 
палубы, ленточное остекление фасадов, сдвижка эта-
жей здания, создающая террасированность объёма 
постройки.

Яхт-клуб «Дружба» находится не только в живо-
писном, но и в одном из самых экологически благо-
получных мест Тольятти. Внутри этого трехпалубно-
го здания размещены учебные классы, тренажерный 
зал, оздоровительный центр, медпункт, раздевалки 
с горячим душем и с сушилками для одежды, кафе, 
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а также ангары для ремонта и подготовки яхт к со-
ревнованиям. В проекте есть и гостиница на 100-150 
мест. Клуб «Дружба» располагает самой глубокой в 
городе гаванью, где вода не опускается ниже уровня 
в два метра, что позволяет базироваться здесь со-
временным крейсерским яхтам. Имеются четыре 
эллинга, один из которых теплый, где ремонтом и 
оснасткой яхт можно заниматься зимой. Собствен-
ный подъемный кран дает возможность поднимать 
яхты в конце сезона на зимнее хранение и спускать в 
начале навигации. Зимнее хранение судов осущест-
вляется на открытых площадках, в отапливаемых и 
неотапливаемых эллингах.  

В настоящее время в России происходит актив-
ное строительство новых яхт-клубов, развитие суще-
ствующих,  модернизация старых, стартуют проекты 
яхтенных марин в строящихся коттеджных поселках. 
В строительство яхт-клубов привлекаются крупные 
инвестиции российских предпринимателей [8, 9]. 

За все время существования яхт-клубов увели-
чивался функциональный состав помещений, добав-
лялись группы помещений для проведения досуга, 
ремонта и хранения яхт, что соответствующим обра-
зом отражалось на архитектуре зданий яхт-клубов. 
Архитектурное решение современного яхт-клуба 
соответствует корабельной тематике в объёмно-
планировочном решении (горизонтальная ориен-
тация объёмов, наличие вертикальных доминант в 
виде вышек со смотровыми площадками, открытых 
лестниц), цветовом решении фасадов, подборе мате-
риалов. Архитектура яхт-клубов направлена на мак-
симальную открытость окружению, отсюда витраж-
ное, ленточное остекление, использование открытых 
галерей и террас.

В то же время на сегодняшний день в России 
нет чёткой нормативной базы проектирования яхт-
клубов. Архитектурная наука не уделяет должного 
внимания этой теме: нет разработанной типологии 
яхт-клубов, не существует четкого функционального 
состава помещений клуба, нет отработанной терми-
нологии. В связи с этим архитектор сталкивается с 
существенными проблемами и трудностями при 
проектировании. А исследование особенностей про-
ектирования яхт-клубов становится всё более акту-
альным. 
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